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1. Antecedents de planejament: PITCi PTM

La C-17 és actualment una carretera de 2+2 des de Barcelona fins a Ripoll, sorgida de I'ampliacié al
llarg dels anys de l'antiga N-152 de Barcelona a Puigcerda. Comenca a Barcelona (Av. Meridiana),
creua Montcada i entra al Vallés Oriental per La Llagosta. A continuacio passa pels termes municipals
de Mollet, Parets, Llica de Vall, Granollers, Llica d'Amunt, Canovelles, I'Ametlla del Vallés i La Garriga.
A partir d'aqui entra al Congost, creuant els municipis de Figar6-Montmany, Tagamanent i
Aiguafreda. Entra a la comarca d'Osona pel terme municipal de Centelles.

Des de Parets fins a La Garriga transcorre per un territori periurba amb problemes d'insercié en el
territori, amb molts accessos i incorporacions que no compleixen la normativa de carreteres per a
una via de 2+2 sense interseccions a nivell. També presenta intensitats elevades que aconsellen la
seva ampliacié a 3+3.

Una solucio prevista de feia decennis per a aquest problema de la C-17 era una nova autopista per la
Vall del Tenes, solucié pero d'acceptacid problematica per part del territori.



Refos de planejament urbanistic de la Regié Metropolitana de Barcelona (1990)
Font: AMB, Mancomunitat de Municipis, 1991)

Entre l'enllag de I' AP7 (Parets) i La Garriga, s'hi pot veure I' "Autopista de Vic", al llarg de la vall del Tenes
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Pla d'Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC, 2006)

En la memoria del PITC hi apareix, com Xarxa basica primaria, I'Eix Congost-Vallés Oriental (C-17: Centelles-Parets):
Nova autovia entre La Garriga i Parets (autovia de la riera del Tenes).
(En el planol, és només una fletxa de tragat indefinit).



Pla Territorial Metropolita (PTM, 2006)

En la memoria del PTM hi apareix:
Variants, millores de tragat i ampliacio de la C-17 entre Mollet del Vallés i Centelles.
Reconversio en via suburbana de I'actual autovia C-17 entre Mollet del Valles i Granollers.
Millora i variants de I'eix del Tenes (BV-1602) entre Montmeld i Bigues i Riells.
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Pla Territor-l'ai Met;opolitd (PTM, 2006)

Opcions a debat per a la Ronda del Vallés (B40 o 4rt Cinturd)
La solucié que apareix en el planol del conjunt del PTM es la vermella
La B40 podria alliberar transits de la C-17

En el marc de la redaccid del Pla Territorial Metropolita, s'ha anat consolidant la idea de no obrir la
nova autovia de la Vall del Tenes sind de centrar-se en la millora de I'actual C-17: variants/millores de
tracat (anar a buscar el tram de la Interpol-lar ja construit com a accés al Circuit de Barcelona-
Catalunya), ampliacié a 3 carrils (Llica- La Garriga) i reconversid en via suburbana alla on s'hagi fet
variant (Mollet-Parets). D'aqui venen els estudi i projectes seglients desenvolupats els darrers anys:

- Analisi d'alternatives i encaix previ de tracat de la nova carretera eix Congost-Vallés Oriental
via de la Riera del Tenes. Tram Llica de Vall-Montmeld. AE-NB-06162. Siena SL. Abril 2009.

- Analisi d'alternatives i encaix previ de tracat de la nova carretera eix Congost-Vallés Oriental
via de la Riera del Tenes. Tram: Llica de Vall — La Garriga . AE-NB-09031. Siena SL. Setembre
20009.

- Estudi Informatiu. Nova carretera. Eix Congost - Vallés Oriental. Ampliacié 3r carril C-17. Llica
de Vall - La Garriga. EI-NB-09031. Esteyco-Transfer. Desembre 2012.

- Millora nus carretera C-17 PK 20+900 amb carretera BV-1432 PK 1+000. Llica d'Amunt. MB-
07108-A1-M1. Getinsa-Payma. Maig 2015.

- Estudi Informatiu. Nova carretera. Eix Congost - Vallés Oriental. Ampliacié 3r carril C-17
Mollet del Vallés — Llica de Vall. EI-NB-06162. Ayesa / Intecsa-Inarsa. Gener 2016

- Projecte Constructiu. Millora general. Condicionament. Millora del nivell de servei a la
carretera C-17, entre l'autopista AP-7 i la carretera BV-1432, PK 144500 al 21+000. Tram:
Parets del Vallés - Llica d'Amunt. TA-AB-15032. Tec'4. En curs de redaccio.



2. Mollet - Partes - Llica de Vall - Granollers

2.1. Situacio actual

Es tracta d'un tram urba i periurba, i per aixo presenta problemes d'insercié en el territori, amb molts
accessos i incorporacions que no compleixen la normativa de carreteres per a una via de 2+2 sense
interseccions a nivell. També presenta intensitats elevades que aconsellen la seva ampliacié a 3+3.

Situacié actual de la C-17 a Parets, tram del qual el PTM proposa una variant per la Interpol-lar (tm de Montmelé, Parets
i Lliga de Vall)

Nus de Mollet

Comenca a la sortida del tunel artificial de la C-17 que hi ha al costat de la via del tren i de I'estacié de
Mollet St. Fost, i es desvia de I'actual C-17 per a seguir cenyida al ferrocarril pel costat d'una zona
industrial i assolir el complex enllag de la C-33/AP-7.

GRANOLLERS LA LLAGOSTA
MOLLET DEL VALLES - Pla d’en Coll

¥ | ™

Sortida del tunel a Mollet. Inici de la variant de la C-17
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En aquest primer tram caldria resoldre I'enlla¢ que es produeix amb la C-17 actual en comengar la
variant de la nova C-17 (Vegi's el punt 2.2 Solucié amb variant). L'estudi d'alternatives esmentat en
I'apartat anterior proposa un diamant amb rotonda per sobre del tronc de la C-17, que permet
resoldre bé també la vialitat local que conflueix en aquest punt.

La variant arrenca tirant recte. Ubicacio del nus de Mollet

Enllac AP-7 / C-33 / C-17

L'estudi d'alternatives proposa un parell d'alternatives per a la remodelacié d'aquest enllag, que ha
d'incorporar a més la C-17 i fer possible tota una serie de moviments entre elles. Una de les
alternatives fa passar la C-17 per dintre de I'enllag, afectant una industria pedrera, mentre que I'altra
alternativa la passar per fora, un sentit per cada costat, sense afectar la indUstria de l'interior pero
afectant més les parcel-les colindants. La primera és una mica menys costosa, pero totes dues
afecten forca el funcionament actual de I'enllag. Segons com es resolgui I'enllag es pot evitar I'actual
sortida per I'esquerra de I'AP-7 cap a la C-17, i també segons quins moviments s'hi incorporin es pot
simplificar una mica el segiient enllag en la zona de la interpol-lar i el circuit. L'estudi d'alteratives
esmentat reflecteix bé la gran complexitat d'aquest enllag, tant des del punt de vista de I'obra que
caldra fer com de I'analisi dels diversos moviments entre les diverses vies que hi confluiran: AP-7, C-
33, nova C-17 i antiga C-17/vialitat urbana. Cada solucio tindra les seves pegues i avantatges des de
diferents punts de vista, en particular: afectacions al transit durant I'obra, afectacions en I'entorn,
seguretat vial, possibilitats de moviments entre les vies, i cost.

Remodelacié6 de I'enlla¢ AP-7 / C-33 / variant de la C-17
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Interpol-lar i nus del circuit

Després de Il'enllag es troba la Interpol-lar (C-35) en la zona del circuit, i es presenta el problema
d'ampliar el corredor viari tot mantenint la seva funcionalitat actual d'accés al circuit, i per tant torna
a apareixer un debat sobre enllacos, no tant complex com I'anterior perd tampoc facil, amb diverses
possibilitats sobre la seva configuracié. En particular, resulta interessant I'enllag a tres possibles
nivells, un d'ells una gran rotonda. Segons quina sigui la solucié de l'enllag anterior es podria
simplificar a dos nivells.

Després de la Interpol-lar apareix un tram de nova via (termes municipals de Llica de Vall i Granollers)
i es troba de nou I'actual C-17 en la zona de I'enllag d'aquesta amb la N-152a i C-155, accés Granollers
Sud, que també hauria de ser objecte de remodelacio.

Final del tram al nus de Granollers Sud
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2.2. Solucié amb variant

El PTM proposa en realitat fer una variant que obligaria a remodelar I'enlla¢ de les autopistes C-33 i
A-7, i també aprofitar un tram de la "Interpol:lar" en la zona del circuit de Montmelé. Aleshores, amb
aquesta variant que seria la nova C-17 es podria remodelar I'actual C-17 cap a una configuracié més
urbana, si cal amb interseccions a nivell que facilitin l'accés a les propietats de tot tipus
(especialment industries) que la flanquegen.

-

"Liga de Nall #"

mm-&ﬂﬁ..-ﬁﬁ...-ﬁumem\i__ }Ké

L. — e e

Pla Territorial Metropolita

En vermell la nova C-17 i en groc discontinu I'actual C-17, que seria posteriorment remodelada
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Solucié de I'estudi "Analisi d'alternatives i encaix previ al tragat de la nova carretera eix Congost-Vallés Oriental. Via de
la Riera de Tenes. Tram: Lliga de Vall-Montmelo"

Aquesta nova solucid per a la C-17 es desenvolupa inicialment en lI'estudi "Analisi
d'alternatives i encaix previ al tracat de la nova carretera eix Congost-Valles Oriental. Via de
la Riera de Tenes. Tram: Llica de Vall-Montmeld" d'abril de 2009 i posteriorment en |' "Estudi

Informatiu.Nova carretera. Eix Congost - Valles Oriental. Ampliacié 3r carril C-17 Mollet —
Llica. de gener 2016.
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2.3. Estudi informatiu de 2016

El cost d'aquesta solucio (PEC, IVA inclos) es de 205,5 M€
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3. Llica d'Amunt - Canovelles - I'Ametlla - La Garriga

3.1. Situacio actual

La carretera actual és un 2+2 amb carrils entre 3,25 i 3,50m.

Problema dels accessos fora de normativa
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Tram d'actuacio recent de millora, a I'enllag de Canovelles
L'E.I. de I'ampliacid a 3r carril en aquest tram proposa deixa els 2 carrils existents per a preservar I'obra executada

Carrils estrets, accessos perillosos
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Final del tram (tm de La Garriga)
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3.2. Analisi d'alternatives de 2008

Solucié de I'estudi "Analisi d'alternatives i encaix previ de tragat de la nova carretera eix Congost-Vallés
Oriental via de la Riera del Tenes. Tram: Lliga de Vall — La Garriga” . AE-NB-09031. Siena SL, setembre 2009.

La carretera actual és un 2+2 amb carrils entre 3,25 i 3,50m, i I'estudi proposa obtenir un 3+3 amb
carrils de 3,5m, amb una solucié de seccions, tragat, enllagos, control d'accessos, etc que acompleixi
sempre la norma 3.1-IC per a 100 km/h, millorant la carretera sobre la seva traca actual. Per a aixo
cal refer els enllagos de Granollers Sud, Granollers Centre, Granollers Nord, I'Ametlla i la Garriga Sud.
A més, cal projectar el nou enllag amb la Ronda del Vallés (B-40 o Quart Cinturd, una via que encara

no té consens territorial ni politic).
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3.3. Estudi informatiu de 2012

El cost estimat d'aquesta solucié (PEC, IVA inclos) es de 135,4 M€

TRAM 1

Enllag Granollers Centre

TRAM 2

Enllag Granollers Nord

Enllag Canovelles

)G
: 2ew

Enliag Canovelles

Enllag L'ametila del Vallés

F &
L

TRAM 5
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3.4. Projecte de millora de I'enllag de Lliga d'Amunt o de Granollers
Centre. Accés Mango

La implantacio del gran centre logistic de Mango a Llica d'Amunt ha portat a |'execucié de la millora
de I'enllag de Llica d'Amunt o de Granollers Centre.
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4. Estudis de transit

4.1. Estudi de transit de I' E.I. Llica d'Amunt - La Garriga

L'Estudi Informatiu de 2012 del tram Llica d'Amunt - La Garriga disposa d'un estudi de transit del qual

se'n poden extreure els seglients resultats.

Situacio actual
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Grafic 8. Distribudid horaria del transit en dia laborable de 2012 (aforament 171208 Llica ' Amunt)
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Grafic 6. Distribudd hordria del transt per tipusde dia 2012 (aforament 17-308 Lica de Vall)
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Grafic 10. Distribucié horaria del transit per tipus de dia 2012 (aforament 137-208 L' Ametlla del Vallés)
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Foura 53. Resultat de I'assignacdd 2038 sense a B-40
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Figura 55. Resultat de 'assignacio 2038 amb la B40
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Figura 63. Resuitat de assignacio 2036 sense la B40

Soms et omoms

P i

it

B transt en els ramals dels enilagos es mostra en a figura seglent:

Foura 5. Resultat de Fassignado 2028 amb la B40

bl

P

B trénsit en elsramalsdels enllagos es mostra en lafigura ssglient:

Taula 1. Increments de mobilitat considerats

. : Hipotesi 2 de
Periode H;f::i:it:: creixement
(MIFO)
2012-2018 0,93% 1,23%
2018-2023 1,44% 1,44%
2023-2028 1,12% 1,44%
2028-2038 0,77% 1,44%

Taula 2. Resultat de la previsio de transit en la hipotesi 1 de creixement

Tram 1 Tram 2 Tram 3 Tram4 Tram 5 Tram 6

W Lseve | M o | P apve | VP Lsove [ VD e | VP e
2018 75.997|11,6% |67.966| 9,3% |61.025| 9,9% (60.664| 9,1% |50.227| 8,7% |41.743|11,1%
2023 86.692|11,6% |74.355| 9,3% |66.594| 9,9% (66.175| 9,1% |54.824| 8,7% |45.004|11,1%
2028 88.592|11,6% |75.142| 9,3% |68.508| 9,9% (67.975| 9,1% |56.777| 8,7% |46.258|11,1%
2038 94.340|11,6% |80.883| 9,3% |74.290| 9,9% (73.770| 9,1% |61.628| 8,7% |49.797|11,1%

2038 amb B-

40 78.193|11,6% |65.797| 9,3% |57.022| 9,9% (67.323| 9,1% |60.920| 8,7% |50.606|11,1%

I
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Taula 3. Resultat de la previsié de transit en la hipotesi 2 de creixement sense considerar la B-40

Tram1 Tram 2 Tram 3 Tram4 Tram5 Tram b
IMD IMD IMD IMD IMD IMD
VT % VP T % VP VT % VP VT % VP VT % VP VT % VP
2018 77.107]11,6% |69.063| 9,4% (62.149] 9,9% [61.792| 9,1% |51.173| 8,6% |[42.451|11,1%
2023 88.197(11,6%|75.457| 9,4% |68.065| 9,9% [67.644| 9,1% |56.078( 8,6% [45.980]11,1%
2028 91.058|11,6% |77.613| 9,4% (71.194| 9,9% |70.649| 9,1% |59.031| 8,6% [47.740|11,1%
2038 103.01
8 |11,6%(88.785] 9,4% |81.799] 9,9% [81.118] 9,1% |67.578| 8,6% |54.905|11,1%
2038 amb B-
40 86.392|11,6%(73.984| 9,4% |64.854] 9,9% |75.128| 9,1% |67.669| 8,6% |55.733|11,1%
Taula 4. Nivells de servei en I'escenari 2038 sense B-40
. p IMD % Vehicles NS
Inici del tram Final del tram (veh/dia) pesants H100
Enllag Granollers Enllag Granollers 103 018 11,3% e
Sud Centre
Enllag Granollers Enllag Granollers
Centre MNord 83.785 9,9% c
Enllag Granollers ]
Nord Montguit / B-40 81.79% 10,1% C
Montguit / B-40 L'Ametlla del Vallés B1.118 9,3% C
L'Ametlla del Vallés | La Garriga Sud 67.578 B.7% C
La Garriga Sud La Garriga Nord 54.905 11,4% B

Mo es supera en nivell de servei D i per tant, els nivells de servei sén admissibles.

Un punt delicat d’analisi és el tram entre els ramals d’accés a I'enllag de Canovelles ja que es manté
en aquest cas la seccid 2+2. Es calcula el nivell de servei en hora 100 en I'escenari 2038 sense la B-40 i
amb la hipotesi 2 de creixement de maobilitat, que és la gue dona el valum maxim de transit.

Taula 5. Nivells de servei en el tram entre ramals de I'enllag de Canavelles

Final del tram IMD % Vehicles NS
(veh/dia) pesants H100

Sentit Vic 29.317 11,9% D

Sentit Barcelona 37.464 9,8% D
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4.2, Estudi del transport de mercaderies a la C-17

L'associacio Xarxa C-17 va encarregar l'estudi: Analisi de fonts de dades i definicié de la metodologia
de treball per a una avaluacié continua del transport de mercaderies en I'eix de la C-17". Ignasi Ragas
Prat. 30-12-2015. Les conclusions d'aquest estudi son les seglients:

— En la majoria de municipis de la Xarxa C-17 la industria hi té un pes molt significatiu, i en
general superior la de la mitjana de Catalunya. La carretera C-17 es I'eix que vertebra aquest
teixit industrial.

— L'eficiencia d'aquest corredor es veu limitada en bona mesura per la congestié que pateix en
el seu tram inferior (Mollet - Granollers/Coll de la Manya), que esdevé un coll d'ampolla que
afecta a tot el corredor.

— Malgrat la crisi, el volum total del transit (cotxes + camions) s'ha mantingut o fins i tot ha
augmentat lleugerament. En canvi, el volum de camions s'ha reduit. Els problemes de
congestid tendeixen a ser cada cop més conseqiiéncia dels cotxes que no pas dels camions.

— La C-17 no ha estat fins ara un eix al voltant del qual es vertebrés un sector logistic potent.
No obstant, s'han produit alguns canvis que poden apuntar a un cert canvi de tendéncia, com
el reforcament del cluster alimentari(logistic a I'Osona i, de manera especial, I'obertura de
Mango a Llica d'Amunt. La creixent congestido de la C-17 (deguda més als cotxes que als
camions) implica el risc de que aquestes oportunitats quedin estrangulades. Els nous
desenvolupaments, com per exemple el PDU del Circuit de Barcelona-Catalunya afegiran una
nova demanda sobre una xarxa que ja esta a punt de superar el llindar de capacitat.

— Ampliar la capacitat de la C-17, especialment en el tram sud, hauria d'esdevenir una prioritat.

IMD total i pesats al llarg de la C-17 (2013)
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90.000 8.000
50.000 7.000
70.000 6,000
£0.000 5.000
o o
30,000 3.000
20,000 =MD 2.000 w Pesants

10,000 1.000

Vic m—
Gurh  ——

Oris
St Quirze B.

o
[=}
Parets —
Llica de Vall IE——
Uiga d'Amunt  Se———
Malla —

Gurh I———

Gurh —

Gurb  —

Iasies de .
Oris

Parets

[LETH]

Wic

Gurb

Gurk

Gurk

Gurk

Ripoll
S5t.Quirze B, ™
Ripoll m

Uica de wvall

LAmetlls Eem—
LaGarriga M——
Centelles m——

L'ametlla

La Garriga

Centelles
Les Llosses
Les Liosses m

Lligis d' Amunt
Masies de V.

Font: Generalitat de Catalunya. Departament de Territori i Sostenibilitat i elaboracié propia

=>» Eltram Parets-Granollers (Coll de la Manya) és el punt de major congestio del corredor i
actua com un auténtic coll d’ampolla.
= També és el punt amb major nombre de vehicles pesats.
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Percentatge de pesats sobre total IMD (2013)

%pesants 2013

18
16
14
12
10
8
6
a4 - W %pesants
2 -
D T T T T T T T T 1
E ; s = % 2% >5555 i 6 w ﬁ =4
T w E 2 5 & = [CIN G G T 1 N 5 =
e o E o £ 0 5 3O
@ s = s 3 & g w
(59 - & [ [T a
= .m o] - =
= = = i
—
Comparacié IMD pesats en dia feiner respecte el promig (2013)
IMD pesats IMD pesats % pesats Ya pesats
pk Municipi promig feiner promig feiner (*)
14,64 Parets 4,602 6.116 7.1 19,6
17,25 Llica de Vall 7.531 9671 91 18,8
25,31 L'Ametlla 3238 4.200 52 153
33,13 La Garriga 2.405 3.145 75 19,8
92,371 Ripall 530 541 51 175
Comparacio IMD dia feiner amb Comparacié % pesants enter dia
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(*) S'agafa el % dels dijous
Font: Generalitat de Catalunya. Departament de Territori | Sostenibilitat | elaboradio propia
S'observa com les diferencies son forga importants en termes de nombre de vehicles pesats
(s"assoleix gairebé els 10.000 vehidles pesats per dia a Uiga de Vall). Perd la diferéncia més important
&5 en termes de percentatge: a gairebé tot el corredor el percentatge de pesats en dia feiner
s'aproxima al 20%:.

= Enundia feiner gairebé un de cada cinc vehicles que circulen per la C-17 és un vehide
pesant {2013).
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Evolucic temporal de les IMD 2006-2013 tram Parets-Ripoll

Evalucio temporal de la IMD total
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Evolucio temporal de les IMD 2002-2013 tram Lliga de Vall-La Garriga
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Can Montcau (Mango + Biokit)

La zona industrial i logistica de Can Montcau és el projecte que previsiblement tindra més impacte en
el moviment de mercaderies a la C-17 a curt termini. El planejament urbanistic del sector esta
aprovat definitivament i a la data d'elaboracio d'aquest informe (desembre 2015) la urbanitzacio
esta en bona mesura finalitzada i les edificacions de les dues primeres empreses instal-lades (Mango i
Biokit) estan molt avangades el que fa preveure que comencin a ocupar-se al llarg del 2016.

La superficie de I'ambit de I"actuacio de Can Montcau son 862.274 m2 en una primera fase (amb el
planejament aprovat) i 421.017 m2 de reserva per a una segona fase.™

El desglossament per usos és el segiient:

Desglossament de superficie i sostre per usos del PPU al sector de Can Montcau

Usos Superficie neta m2 Sostre edificable m2
Industrial-logistic 306.281 m 353.000
Terciari comercial 21.176
Terciari oficines 38.884 38.824
Ho‘l‘eler—oomerf:lal 17.535 17.000
complementari

Font: AIM, Estudi Avaluacio de la Mobilitat Generada Pla Parcial Can Montcau-Can Malé (2008)

Planol d'ordenacié PPU Can Malé i Can Montcau
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Font: Ajuntament de Lliga de Munt
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Mobilitat generada

L'estudi d'avaluacio de la mobilitat generada (EAMG) que es va elaborar amb el pla parcial estima
que en conjunt, doncs, s'estima que la mobilitat generada en dia feiner pel sector de Can Montcau és
d’uns 39.000 viatges dia, mentre que la d’un dissabte és d'uns 36.000.

Respecte els vehicles lleugers, I'EAMG estima uns 22.000 vehicles/dia (1.867 vehicles en hora punta).
D'aquests es considera que aproximadament una quarta part sera mobhilitat interna (i que per tant,
es poc probable que utilitzi la C-17). Aixd ens porta a un total de 16.600 vehicles/dia de mobilitat
externa que impactara sobre la C-17 (1.400 vehicles en hora punta).

Posant en relacio les estimacions de 'EAMG amb les darreres IMDs disponibles per a la C-17,
s'observa que l'impacte se situa en un 20%.

IMD 2013 en hora punta (Llica de Vall)~7.000. IMD 2013 dill.-div. (Lliga de Vall})~90.000.
Impacte de Can Montcau: 1.400/7.000 = 20% Impacte de Can Montcau: 16.600/90.000 =
18,4%

En aquests moments é&s arriscat determinar en quina mesura les estimacions fetes a I'EAMG sdn
encertades o no. En tot cas avancem algunes consideracions:

* L'EAMG preveu 17.650 viatges/dia en dia feiner derivats de |'aplicacio del rati de 15 viatges
per 100 m2 de sostre que requereix el Decret 344/2006 per a les zones industrials. Aquest
rati ha demostrat ser excessivament alt en el cas de les activitats logistiques i encara més si
estan fortament mecanitzades com és el cas de Mango. Fonts de I'empresa parlen d’unes
300 persones ocupades en la primera fase. Per la seva banda, Biokit té una plantilla entorn
de 250 persones. Es a dir, les previsions de mobilitat per a la zona industrial/logistica sembla
que no es compliran ni de bon tros.

* Respecte a les zones terciaries |'EAMG preveu uns 18.800 viatges dia, també en aplicacio dels
ratis del Decret esmentat. Aqui és dificil de saber qué passara atés que al moment d'escriure
aquest informe el tipus d’usuaris per a les zones terciaries no estava definit. En tot cas els
fluxos derivats pels usos terciaris (generalment en festiu) en general no se superposen als
fluxos amb motiu de treball, excepte els divendres a la tarda.

Vehicles pesats

Respecte els vehicles pesats el EAMG estima una generacid/atraccid entre uns 90 i uns 200 vehicles
en hora punta. El llindar baix parteix de la hipotesi que a tota la zona industrial/logistica s"hi fes un
tipus d'activitat similar a la que ara fa Mango a Palau Solita i Plegamans (35.000 m2 superficie
construida i 85.000 m2 de sostre util). El llindar superior suposaria que s'hi ha una activitat logistica
amb més rotacio, similar a la que es fa a la CIM Vallés i, per tant, que generaria més mobilitat de
camions.

Creiem que la mobilitat real de camions sera més propera al llindar baix que a I'alt que és el que
finalment ha estat retingut en I'EAMG pels motius seglients:

# Es preveu que Mango (o empreses que li donin serveis logistics ocupin practicament tota la
zona industrial-logistica del sector.

* Per laseva banda, Biokit és un laboratori que empresa que genera un moviment de
mercaderies baix i a més els seus productes son de petites dimensions.

* Fonts de Mango estimen per a la primera fase un moviment de 30/35 camions entre els dos
sentits per hora, en un o dos torns, en funcié del nivell dactivitat.

* Nila tipologia de les parcel-les, ni la ubicacid del poligons, ni les tendéncies en aquests sector
fan pensar que a la resta de parcel-les industrials-logistiques de Can Montcau s'hi instal-lin
operadors logistics d'alta rotacio (paqueteria industrial, couriers, missatgeria, etc.).

Aixé no vol dir que no creiem que I'impacte dels vehicles pesats generats/atrets per Can Montcau
sigui menyspreable, tenint en compte que la practica totalitat dels moviments tant d'entrada com de
sortida seran en direccid Barcelona (Port, aeroport, AP-7, etc.). L'impacte no nomeés sera en termes
del volum de camions afegits sind derivats de la seva incorporacid a menor velocitat en una via ja
molt densa. Els responsables de Mango semblen ser conscients d'aquesta problemaética i estan
estudiant mesures com comengar els horaris de recepcid de mercaderies abans de I'hora punta.
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= Fl sector de Can Montcau tindra un impacte molt considerable sobre el transit i la fluidesa del
tram inferior de la C-17 que ja és el més congestionat.

=* La mobilitat generada per motiu de treball al poligon sera probablement malt inferior a la
prevista en els estudis de mobilitat realitzats. Pel que fa a la mobilitat generada per la zona
terciaria, I'impacte depandra del tipus d'usos i es concentrara meés aviat en divendres, dissabtes
i festius.

= Pel que fa als camions, poden tenir un impacte no gens menyspreable degut a poca robustesa
dels accessos i a la densitat de transit que ja existeix al corredor, tot i que no és previsible un
volum superior als 50-90 camions/hora amb el poligon funcionant al 100%, &s a dir, en la franja
baixa del que preveien els estudis de mobilitat.

PDU del Circuit de Catalunya

Redactat per la Generalitat de Catalunya. Aprovacié inicial desembre 2014. Pendent d'aprovacid

definitiva. Actuacio prevista a mig i llarg termini.

PDU Circuit de Catalunya. Repartiment de la superficie i del sostre edificat per usos
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Font: EAMG, PDU Circuit de Catalunya
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Esquema d'accessibilitat viaria del PDU del Circuit de Catalunya
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Orientacions del PDU sobre sectors de planejament derivat

Sector Nord-est Parets (39,5 ha) Sector Nutrexpa Parets 9.9 ha
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Font: PDU del Circuit de Catalunya

9 Les activitats proposades al PDU poden agreujar encara més els problemes de congestio

‘ala C-17 en dies laborables. Dit d'altra manera: el coll d’ampolla que ja ara és el tram

entre Parets i Mollet putseranmramésgmn

> &mampﬁﬁadelaﬁaﬁm&fdﬂqmﬁaﬁa ‘en aquesta zona, la instal-lacio de les
activitats previstes en el PDU ’haura de fer amb cautela.
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Fgura 42. Bnirada en servei d'infraestructuresa l'ambit d'estudi
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Font- Estudi d avaluado de la mobilitat generada Can Montcau-Can Mai (AIM)

Roura 45, Resuitat dela mobilital generada. Font: AIM

Can Mondeaus - 1 (SURE) TE2.274.00

Lamobilitat generada totd pel sedior Can Montcau ésde 38 770 veh/dia

Fgura 46. Repartiment modal
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5. Situacio actual i propostes

Situacio actual

La Generalitat disposa ja dels Estudis Informatius que permetrien iniciar el procés per a tenir una
nova carretera C-17 de 3+3 carrils entre Mollet i La Garriga.

En el primer tram Mollet - Parets - Montmeld - Llica de Vall, el més urba i congestionat, la solucié
consisteix en una variant cap a la zona del circuit i la Interpol-lar. Aquesta solucié costaria 205 M€, i
permetria iniciar el procés de reconvertir aquest tram actualment suburba i perillés en una gran
avinguda comarcal i industrial.

En el tram Llica de Vall - La Garriga la solucié consisteix en I'ampliacié del tragat actual a 3 + 3,
excepte en l'enlla¢ de Canovelles que fou remodelat fa pocs anys i es mantindria el 2 + 2. Aquesta
solucid costaria 135 ME£.

La implantacio actualment en fase d'obres del gran centre logistic de Mango ha portat la Generalitat
a una actuacio de millora de I'enlla¢ de Granollers Centre / Llica de Munt.

Després d'uns anys d'estancament del trafic degut a la crisi, aquest torna a augmentar, i ja es donen
episodis de congestio en les hores punta dels dies feiners. Implantacions ja en marxa com la de
Mango, o les que puguin sorgir a I'entorn del Circuit, o en general la dinamica de recuperacié
industrial, portaran a agreuja la situacio.

Pero la Generalitat no podra invertir 340 M€ en un horitzd previsible, de manera que la situacid
s'anira agreujant. Davant d'aquesta situacid, la Generalitat ha decidit canviar d'estrategia, i ha
comengat la redaccid del projecte de tragat de I'ampliacié a 3 carrils del tram primer, Mollet - Llica de
d'Amunt, justament aquell en el que es preveia la variant que faria possible la reconversié del tragat
actual en una gran avinguda. Aquesta ampliacié forcosament implicara remodelar / suprimir accessos
cap als carrers i parcel-les del voltant, la qual cosa resulta contradictoria amb la solucié final
desitjada. La idea es acabar tenint uns tres projectes d'uns 10 M€ cadascun que permetin anar fent
millores que evitin I'agreujament de la congestid.

Aquesta nou enfoc no deixa de ser raonable o si més no pragmatic, pero allunya encara més la
possibilitat de que el tracat actual esdevingui una avinguda algun dia, i significa la consolidacié d'una
situacid no desitjable. La C-17 continuara sent una barrera important en el territori, en lloc
d'esdevenir un nexe d'unid.
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Propostes

Estudiar com hauria de ser la reconversio de la C-17 a llarg termini quan es pugui fer la nova autovia-
variant.

Intentar que les actuacions d'ampliacid a 3r carril que es facin siguin coherents (o almenys no massa
contradictories) amb la visio d'avinguda a llarg termini. Aixo implicaria un treball previ al que ja s'esta
realitzant (el projecte de tracat ja encarregat) i assumir que la Generalitat haura d'invertir també en
vials fora de la C-17 (cosa que s'ha resistit sempre a fer), i que en aquesta nova C-17 cal actuar amb
criteris diferents de I'estricte compliment de la normativa de tracat de carreteres, atenent al seu
caire "urba".

Assumir que el Vallés esta encara mancat d'estructura viaria basica, particularment el Quart Cinturd
o Ronda Valles i la Interpol-lar, i que a hores d'ara la millor solucié, a manca d'una visié coherent
alternativa, es la que proposa el PTM. El Quart Cinturd permetra distribuir millor el transit, i si estes
construit i ben connectat amb la xarxa viaria del Vallés, alleugeraria el transit del tram Mollet -
Granollers de la C-17.
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