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La Linia Orbital Ferroviaria al Valles

1. Antecedents

1.1. PDI 2001-2010
El Pla Director d’Infraestructures de transport public col-lectiu 2001-2010 de la Regio Metropolitana
de Barcelona aprovat el 25 d’abril de 2002 pel Consell d’Administracié de I’Autoritat del Transport
Metropolita (ATM) determina la necessitat de realitzar un “estudi de viabilitat” de la linia orbital
ferroviaria amb la finalitat de “decidir incorporar I’ actuacié en el PDI 2001-2010 segon quinquenni”.

\ Tﬂy E

Detall de tram Granollers — Terrassa de la LOF al PDI 2001-10



En aquest context, 'ATM va redactar I’ Estudi de corredors i alternatives. Estudi conjunt de viabilitat
de la nova linia ferroviaria orbital. Maig 2004. TRN Ingenieria / Cinesi.

Proposta de linia orbital Vilanova-Mataré
del document elaborat per 'ATM

———  Linka orbital. Trams axistonts

———  Links orbital, Nous trams

Estudi de corredors i alternatives. Estudi conjunt de viabilitat de la nova linia ferroviaria orbital.
Maig 2004. TRN Ingenieria / Cinesi.

Viatgers/dia Carrega maxima/dia Entrades estacions
(dos sentits) (per sentit) (viatgers/dia)
Mataré - Granollers 9.000 2.600 Mataré: 2.600
(Matard - Argentona) Granollers: 2.300
Granollers - Sabadell 5.800 2.400 Granollers: 800
(Sta Perpétua - Barbera) Sabadell: 2.200
Terrassa - Martorell 1.300 650 Terrassa : 650
Martorell: 650
Vilafranca - Vilanova 13.600 5.700 Vilafranca: 1.300
St Pere de Ribes - Vilanova St Pere de Ribes: 2.600
Vilanova: 5.700
TOTAL 30.300

Previsions de trafic a la LOF en I’horitzé 2025 segons I'estudi de I’ATM de I'any 2004




1.2. PITC
El Pla d’Infraestructures del transport de Catalunya (PITC), pla sectorial que defineix les necessitats
de les xarxes viaries i ferroviaries de Catalunya, aprovat pel el Govern de la Generalitat el juliol de
2006, inclou la linia orbital en la proposta de nous eixos ferroviaris entre les linies convencionals.
Aquest pla pren como a referéncia aquells plans que tracten el futur de les xarxes ferroviaries com
son el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT) del Ministerio de Fomento i molt
especialment el PDI 2001-2010.

Xarxa ferroviaria de Catalunya segons el PITC

1.3. Pla Territorial Metropolita

El Pla Territorial Metropolita de Barcelona, aprovat I'any 2006, és un dels set plans en els que es
desenvolupa el Pla Territorial General de Catalunya, i incorpora en la seva proposta ferroviaria la
construccié de la nova linia orbital. Relaciona aquesta nova linia amb algunes propostes d’extensid i
regeneracié urbana que planteja el pla, especialment a Vilanova i la Geltrd, Martorell i el Valles. El
PTM i els estudis d’lfercat per al Pla Director Urbanistic de la Linia Orbital Ferroviaria es varen
desenvolupar en paral-lel i de manera coordinada, de manera que el tragat coincideix en ambdds

plans.



. Arman da desanvalupament asiralégic
[ ] Mowves centralitats
———  Proposies lemoviiries

La xarxa ferroviaria i les arees de desenvolupament estratégic i noves centralitats del PTM

Tram Granollers — Sabadell de la LOF al PTM



1.4. Plan de Cercanias de Barcelona 2008-2015

Plan de infraestructuras ferroviarias de cercanias de Barcelona 2008-2015, de febrer de 2009, es el
document que dissenya el futur de les infraestructures de la Xarxa Ferroviaria d’Interés General de
I’Estat per a I'ambit de les Rodalies de Barcelona.

El Pla incorpora l'inici dels estudis per a la definicid i programacié de la linia orbital ferroviari dins del
Programa d’actuacio referent a “Infraestructures, noves linies i duplicacions”.

6.2 6._Desarrollo estratégico de la red

Inicio de los estudios para la definicion y programacion de una linea orbital ferroviaria

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

[ A | el Febrero 2009

La LOF en el Plan de Cercanias de Barcelona

El Plan de Cercanias incorpora també un programa d’intercanviadors del qual cal destacar una
inversi6 de 50 M€ en el de Barbera-Cerdanyola, en I'encreuament de les linies R4 (Barcelona-
Sabadell-Terrassa-Manresa) i R8 (Martorell — Granollers).



7.2. El Programa de Nuevos Intercambiadores

Recoge las acluaciones previstas para Ja construccion de once nuevos i i en las | i gue &= indican a condi ion, Se niran en disfinto estado de
estudio, en tramitacion, proyecto o_incluso, en ejecucin

LOCALIZACION INTERCAMBIOS ESTADO INVERSION PREVISTA M euros)

:f_) s Martorell C4,C7,FGC Estudio 30
0o ®  Sagrera-Meridiana ©3,04,C7,L1, 14, L5, L8 Eierucion %0
g (.:q = ElPrat de Licbregat C2.C10.AVE L1, L8 Ejecucion 70
@© 8 u  Sabadell Nord 4, FGC Eecucion KN
g g = Arc de Triomf C1.C3.C4.07, 11 Ejecucion 50
&= - s BarberdiCerdanyola A 07 Estudio 50
H@ c = LaTomassa C1,C2,C3,C4,C7,C10, L1, L8 Proyecio a0
% % [Ry— c0,L8 Proyecto m
‘5 (8] = Sant Cugat C7,FGC Estudio 10

2
Do s Sagrera ©1, 02, AVE, L4, L9 Proyects ™)
E m = Remodelacion integral de Paseo de Gracia C2,¢10,L2, 13,14 Estudio 90
= QO
No
% o0 (") La mversion del i iador de A o se rira mciuida en el Programa de Nusvas Lineas, en el epigrafe comespondiente al nuevo acceso ferroviario al asropuero
= .E del Prat, por lo que no o= incluye en & totz! de inversi iente al presente prog
EcCc
5 (0 (**) La inversion del intercambiador de Sagrera se enmarca dentro de |a denominada “operacion Sagrera”, por o que no se incluye en el total de inversiones correspondiente al

o
= E presents programa.
£ O Hp de il ion del prog e nuevos i i asciende, por tanto a 500 Millones de euros.
O e
[0 I

b

[ B Febrero 2009

Intercanviadors en el Plan de Cercanias de Barcelona

Intercambiadores

iarias

de cercanias de Barcelona 2008-2015

'

Plan de infraestructuras ferrov

Asropue

iy s ke, Febrero 2009

| o |

Intercanviadors en el Plan de Cercanias de Barcelona
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Linea C3

miles de viajeros/dia
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Estudi funcional de la LOF del Ministerio de Fomento

Amb posterioritat al PDU elaborat per la Generalitat, i com a desenvolupament del Plan de Cercanias,
el Ministerio de Fomento va encarregar la redaccié d’un estudi funcional de la LOF, amb un nivell de
detall semblant al dels estudis del PDI. Aquest treball no s’ha fet public. Per la informacié a la que
s’ha pogut accedir, el treball del Ministeri desenvolupa i recomana alternatives diferents de les de la
Generalitat en alguns trams, amb I'objectiu d’abaixar els costos de la linia. Es busca fer la connexio
Vilanova-Vilafranca-Martorell-Terrassa-Sabadell-Granollers-Matar6 amb la mateixa filosofia
d’aprofitar al maxim les linies existents, pero sense buscar el donar servei als nous creixements que
preveu el Pla Territorial Metropolita, i posant moltes menys estacions noves. Les dades de demanda i
d’inversié que resulten son de I'ordre de la meitat que les del PDU de la Generalitat.

Pel que fa al tram Granollers — Sabadell, no contempla anar la buscar la R3 (linia de Vic), ni la R8
(Papiol — Mollet), sind que fa una connexié directa entre la R2 i la R4 (linia de Terrassa i Manresa). Es
tracta d’un tracgat nou, no contemplat en els estudis del PDU, des de La Llagosta fins a un punt entre
Cerdanyola i I'intercanviador de Baricentro, passant per Ripollet, on hi posa una estacié. Cal dir que
el fet de posar una estacid a Ripollet, que es un dels pocs municipis importants de la regid
metropolitana sense estacié de ferrocarril, podria tenir interés i despertar expectatives.

13



2. Pla Director Urbanistic de la Linia Orbital Ferroviaria

2.1. Estudis Ifercat 2005 — 2008

L'any 2004 el Govern de la Generalitat va decidir posar en marxa els estudis per a la concrecié del
tracat de la linia orbital ferroviaria, que es concretarien en una reserva de sol. Els treballs els va dirigir
Ifercat (Infraestructures Ferroviaries de Catalunya). A tal fi, entre 2005 i 2008 es van desenvolupar els
seglients treballs:

Estudi de tracat de la linia orbital ferroviaria. Tram Vilanova — Vilafranca. Marg 2008. Idom.

Estudi de tracat de la linia orbital ferroviaria. Tram Martorell - Terrassa. Marg 2008. Intraesa.
- Estudi de tragat de la linia orbital ferroviaria. Tram Sabadell - Granollers. Mar¢ 2008. Dopec.
- Estudi de tracat de la linia orbital ferroviaria. Tram Mataré - Granollers. Marg 2008. Cicsa.

- Estudi d'impacte ambiental de la LOF. 2008. Covitecma.

- Estudi de la demanda de la linia orbital ferroviaria. Juny 2008. Mcrit.

- Pla Director Urbanistic per a la concrecié i la delimitacié de la reserva de sol per a
I’establiment de la Linia Orbital Ferroviaria. Desembre 2008. Ovectio

Pla Director Urbanistic
=5 per ala concrecio i
delimitacio de la reserva

: de sol per a 'establiment
de la Linia Orbital

Ferroviaria
17122008

m Ifercat N
Infraestructures Ferroviaries

de Catalunya

Generalitat de Catalunya
Departament de Politica Territorial
%l i Obres Pibliques

14



Procés d’elaboracio del PDU

de la LOF
ATM Redaccié de I'estudi de viabilitat de la LOF 2004
Inici procediment formulacié PDU:
COMISSIO D'URBANISME DE “La Linia Orbital Ferroviaria de la regié metropolitana de
CATALUNYA Barcelona en el marc de la nova planificacio
infraestructural de Catalunya” 2005
GOVERN DE LA GENERALITAT Encarmrec de I'estudi de la LOF
Tramit de consulta als ajuntaments afectats i als consells comarcals
2006
DPTiOP / IFERCAT Redaccio dels estudis de tracat i 'informe ambiental
DPTIiOP / IFERCAT Redaccio del nou document d'Objectius i Proposits
Generals
2007
COMISSIO D'URBANISME DE “Pla director urbanistic de la reserva del sol per a la LOF-
CATALUNYA Objectius i Proposits Generals”
Tramit de consulta als ajuntaments afectats i als consells comarcals
2008
DPTIOP / IFERCAT Redaccid pla director urbanistic

El Pla ctor Urba de la LOF

HEDNCGIAGELVEIE  Procediment (1/2)

Document d'Objectius i |

Informacié publica
Termini a determinar per la
CUB

l—l—l

i6 sobre la
memoria ambiental

i6 1 mes

Pla Director Urbanistic
(PDU)

Informe Sostenibilitat
Ambiental (ISA)

J

1
1
1
‘ Pla Director Urbanistic | + ‘ Meméria Ambiental kl_"
1
1
1

Documents elaborats i disponibles per presentar a
la Comissié d'Urbanisme de Barcelona

:> 10 Desembre 2008 Aprovacié Definitiva

Els Plans Directors Urbanistics ! m Els Plans Directors Urbanistics Ll

Procés d’elaboracid del PDU de la LOF
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Linia Orbital Ferroviaria; :

reserves de sol

= 26 municipis

Linia Orbital Ferroviaria

Linia Orbital

Linia Orbital Ferroviaria

6 comarques

El tragat de la LOF evita al
maxim I'afectacio als
espais d'interés natural

La Connectivitat dels
corredors que travessa la
traga queda garantida
gracies al gran nombre de
trams en tanel

Impacte Ambiental

S .'(/ ]
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Linia Orbital

Ferroviaria

Longitud: 120 km
(68 de nova construccio)

Estacions de viatgers
= 139 estacions a la Orbital
= 23 estacions de nova construccio

Velocitat de projecte 120 km/h
Velocitat comercial 60 km/h

Radi minim 720 m (250m excepcional)
Ample de via 1.668 mm
Longitud minima andanes 200 m

Rampa maxima 20 mm/m (35 excepcional)
Entrevia 48m

Linia Orbital Ferroviaria

Es preveuen més de 96.000
viatgers/dia per a 2026 (26,9 Milions
de viatgers anuals), dels quals un
30% provenen del vehicle privat.

Caracteristiques
Principals

Linia Orbital
Ferroviaria

Estacions de viatgers
= 39 estacions a la Orbital
= 23 estacions de nova construccio

= Terrassa—Sabadell, en linia R4
existent: (cont.)
= Sabadell Can Liong
= Sabadell Nord
= Sabadell Centre
= Sabadell Sud (R4, Cad)

- Sabadell - Santa Perpétua de la
Moguda
= Can Llobet
- Santiga

= Santa Perpétua de la Moguda —
Montmelo, en linies R7 i R3 existents:
= Santa Perpétua de la Mogoda
(Folguerola) (RT)
= Mollet Santa Rosa (R3)

Previsio d’estacions
= Parets del Valles

Linia Orbital Ferroviaria

Linia Orbital

Ferroviaria

Estacions de viatgers
= 39 estacions a la Orbital
* 23 estacions de nova construccio

* Montmelo - Matard:
*  Montmels Nord (R3)
*  Granollers Centre (existent) (R2,
Ca2, Grans Linies)
* Granoliers Sud (La Torreta)
*  LaRocadel Valles
«  Argentona
* Mataro Nord
* Mataré Centre
* Mataré Est
* Mataro (existent) (R1)
= Mataré Oest

Linia Orbital Ferroviaria

La LOF al Valles

17
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Esquema de vies de la LOF
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ME€ (PEC, IVA inclos)

Vilanova - Vilafranca 1100
Martorell - Terrassa 860
Sabadell — Granollers 670
Granollers - Mataré 1.370
Total 4.000

Pressupost de la LOF
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2.2. Estudi de la demanda

Es calcula la demanda assumint 6 trens / hora per sentit (1 servei cada 10 minuts) en un itinerari
circular. Les dades es refereixen a viatgers en els serveis de la nova linia (ja que hi ha moltes
estacions on hi passen també altres linies).

Proposa de serei orbital

b renghera Car sentt circlars
Barialenaslianova-vilanans a-MMarorall-
Tenas=a- Sabadel Grarollers-iyatad

LErmcteristiquas

Festaconzdeles uzk 17 son edstants o
revEtes independettrmsnt de b L0

Trimijs e (el ey il Mald - vk
rehikat 191 rein

welor£at corercial B0 kmih
Longitud Jreics; 127 km
wia Rows Bk

Figara 1: Linls Crbital Farmowiana
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La mobilitat actual

La mobilitat watal entre les principals ciutats de 3mbit de |a LOF és la segient:

g | = = g |z

£ o ] £ g =

= |8 |8 | % % S o | B

e |[€ |2 |3 g T |Em | 2

2 2 & ) 2o 8- F

& | = Lot R |
Grandllers ~ | 47 [1304| gor | 543 | 14 | &7 |28
Martarail 37 | - | a1 | 47 | 788 | 183 | 118 | 1483
Matars T30s| 31 | - | 288 | 285 | 11 | 25 |1.498
Sabadall 907 | 347 | 388 | - |14.145| 54 | 62 |15.802
Temassa 543 | 756 | 235 (14.145] - | 77 | 74 |15828
g”‘“‘"”“ el 1@ | 183 | 11 | 54 ™ - |58 | 1018
Vianova laG. | 57 | 118 | 25 | 82 | 74 |1888| - | 1838
Tow Z.873| 1403 | 1.060 | 15.902| 15526 1.610 | 1.835 [41.813

Taula 1: Mobilitat Total Int | entre

Fany 2001 fvi ) (Font: SIMCAT)

La major mobilitat &s entre Sabadell | Terrassa, que ja estan connsciades per la xarxa de rodalies de
Renfe, amb 14.000 viatgesidia. A molia distancia hi ha les relacions Vilanova — Vilafranca ami 1.600
vistges/dia. Granoliers — Mataré amb 1.300 vistges(dia i Grancliers — Sabadell amb 807 viaigesidia.

La taula segiient indica quina part d'squesta mobilitat total es realitzava en TPC

#lo Director Urbonistic per i concrecio | delimitacic de lo reserva del sél per o la Linio Grbitol Ferrovidria
2. ESTUDIS JUSTIFICATIUS.

» g e
2 1B (e B |2 I8 [z |3
B |5 |2 |5 |E |g~ |2¢ | B
& |2 & | & |8 |8
s |5
Granofiers - 30,8% | 9.6% | 8.8% | 17.4% | 9.0% |63.6% | 12.2%
Martorell 30.8% - 224% | 135% | 52% |304%|17.2% | 12.1%
Wetard | 5% [224%] - |7 22.1% [ 37.1% [81.1% | 12.5%
Tabadel | B.0% | 1356 [11.8% | - | 15.5% |27.3% |40.0% | 17.8%
Terrassa 174%| 52% |221% [ 18.5% - 9.5% |40.2% | 17,.8%
Vilafr del
1R | oom |204% |a7.1% | 200% | mE% | - 108w |127%
Vilanova 112 5. |52.6%| 17.2% |B1,1% | 6.6% | 40.2% | 10.8%| - |15.6%
Total 12,2%12,1% |12.5% [ 17.8% | 17,0% | 12,7% | 15.6% -

Taula 2: Percentatge d'utilitzacis del TPC entre municipis l'any 2001(Font: SIMCAT)

ESCENARI SOCIOECONGMIC 2026

La previsid de |la mobilitat de viatgers requereix efectuar primerament una prognesi de poblacid,
poblacid ocupada resident i lloes de traball. En & marc d'aguest estudi s'han consultat tres fonts de
previsié de poblacid diferents: la previsié dels Plans Terrtorials en curs de redaccié per part del
DPTOP, I3 previsit de FATM per FRMB que praveu un escenar 2018 on s'esgota el plansjament vigent
iles p d'alguns 3j amb a2 13 LOF. La pobiacié total de Catslunya prevista
pels Plans Temtorals per 2026 és de 7.8 milions d'habitants. S'ha adoptat aguesta hipdtesi per
coheréncia amb els Plans tot | qus, tenint en compte que I3 poblacié de 2008 era ja de 7,1 milions i ha
crescut gairebé 900.000 habitants des de 2000, sembls una previsié consarvadora. En fot cas, sén
«ifres oficials. La taxa d'ocupacié (POR / POB) mitjana 'any 2001 a Catalunya és 0,44, Per l'any 2028
es considera que la taxa d'ocupacié mitiana sera del 50%. Es fixa una taxa diferent per cada municipi
que t& en compte el seu valor actual i la tendéncia dels darers anys, de manera que |a mitjana sigui del
50% per Catalunya. Addicionalment shan analizat les previsions per cada municipi de la LOF |
comparant-les amb les previsions de FATM i les dels ajuntaments shan adaptat en cas que les
diferéncies fossin notables.

Pla Director Urbanistic per la concrecié i delimitacié de la reserva del sél pera lg Linio Orbital Ferrovidria
2. ESTUDIS JUSTIFICATIUS.

Taula 3: Poblacions i previsions de poblacio

POS_PLANE El Graf dinfrasstructures emprat per a dur a terme el present estudi estd format per ares
Cod INE | Muricpl PoB200 | RO | JabeNT | FOREEE | PORAE | asret - prat per = - e L P
VIGENT dinfraestructures, connectors, rutes i serveis ferroviaris, estacions ferroviaries, arcs de transbordament
X K X - randlisi
s T = = = . i centroides rep - La base adop per & landlisi ha estat per zones EMO 3 tot
Catalunya. A Catalumya hi ha un total de 1.462 zones EMO amb 585 dins de |a RMB. Els centroides
QEZ31 | SantPere deRbes 2313 e 232 2284 sz 4% estan connectats directament a la xarxa de camers mitjangant connectors. Els arcs dinfraestructures
[oEE | cayeieE T8 TS ] I3 0000 % sostenen tant les rutes com els serveis ferroviaris, els quals funcionen a partir d'un fitxer de ruta (horari)
vinculat 3 la ruta. i del nombre d'expedicions en hora punta. Concretament, el sistema contd 110
OES | Vidmnea 28 FEH SEES BIET BT X i) . . N
serveis ferroviaris proposta. L'acces a les estacions ferroviaries es fa a pariir de connectors entre el
ge0es | La granads 1432 1868 B 2580 2578 s node parada i la xarxa de camers. Els arcs de transbordament permeten transbordar entre serveis
T = 5= = P = o= de diferent mode a les estacions-intercanviador.
06240 | Sant Sadumi TARCIA EXTE] EERET] 14257 12037 14237 5% Model d'assignacié: El model d'assignacid sobre TFC pren el temps de desplagament com a variable
T e Tory Tu G rar w d'assignacié, que inclou el iemps de viatge a peu pels connectors i carrers, el temps d'espera del servei
de TPC (la meitat de l'interval de pas, amb un limit superior de 10 minuts) i el temps da viatge pel servei
GE112 | Wanoet FEL=E] EEA FEE=] AT 3000 i3 R
de TPC. Per tant, no es té en compte cap mena de tarfa a l'hora d'escollir I'tinerar ferroviari i es
GECO1 | Aorera EE T0E40 FEET 5508 B TTE% considera Catalunya com un dmbit tarifari integrat.
oeors | Sspameguera ez | 21260 21843 = 2lads 13% El model de previsié utiltzat permet elsborar matrius de vistges futures a partir de la prognesi de
L5 TieEa 08 Wonsend. TS I i1 1737 L) FE variables sdcicecondmigues basigues | variacid en els costos dels diversos modes de transport per
e e = 5 e = | cada relacié OD (Medels de Generacis, Distribucié | Repartiment modal) i posteriorment obtenir transits
a la xarxa viaria i demanda als serveis ferroviaris (Model d'assignacid de transit)
DEZTE | Temassa 7375 | 2RA% R TEa0az THL000 3
Oaiar | Sabaoe TE3Tee | 2712 ok ] 04357 %
T S s s R pLRI ™ T = PREVISIO DE LA DEMANDA DE LA LiNIA
06260 | Sanka Perpetia W4W | 2348 18550 078 078 % En el context sécioeconomic exposat (7.900.000 habitants a Catalunya, 5.300.000 a 'RME i 1.160.000
DE122 | Molielod Vales. 70 51365 HEX ETE EEE] T als municipis de 'ambit d'estudi). amb una hipdtesi d'augment del percentatge de poblacié ocupada
G I e TRl =T =5 =5 == !'esldent respecte poblacio total d'un 44% a un 50% i un augment similar per.a. la gen.eracm de viatges
ls respecte el total de viatges, amb un augment de la mobilitat obligada en TPC a
UETE | Wonine BT i G Tz T T Catalunya de més d'un 80%. la LOF findra F'any 2026 una demanda de 08 200 viatgers/dia, dels quals
530 HE 58635 W0 ESIE] TR un 30% provenen del vehicle privat.
7.743 8656 4442 14821 = 8% El nombre mitjd d'entrades per estacié és de 2.163 des/dia. Les ions amb més d. da sén
TEE | Ageiona TER T TS TIHE T = Vilanova Centre i Grancllers Centre. amb 8.485 des/dia | 5399 entrades dia i Les
— 1 1 estacions de Can Llong, Gelida, Torrebonica | Garraf PER no arriben a les 100 entrades/diaries
TEiZ1 | Waaw TEase | 11803 2434 TiZ3s TiZ3Es 53 .
" degudes a la LOF. Si finalment I'ETF nc enllaga amb la LOF a lestacié Martorell ETF la demanda
Total s T34 1072014 1.070.540 1180153 d'aguesta estacid es repartiria entre les estacions més properes. Els usuaris provinents de I'ETF

intercanviaran segons la configuracié final que prengui aquesta infraestructura en el seu enllag amb
Martorell. Aquest fet fa que la demanda total de la LOF pugui variar lleugerament a la baixa segons
com es configuri finalment aguesta conexid.
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Estacio Entradesidia Eslacio Eniradesidia

Mataro 455 Can Bcada 25
Matart Est 4104 Viladecavalls Sud 1703
Mataro Centre 24593 Esparreguera 53z
MaLare Nord 1563 Ebrera 1.800
Argentona 2263 Mararel Foligon 1122
3 Roca 2333 Marorell ETF 2899
Granoliers Sud 182 Marorell Gest 3207
Granollers-Cenine 5.353 Gelida a4
Monimeié Circalt 1,663 St Sadumi FAnciE 1208
Farets g2l Vales 2603 Lavern-Subirats 108
Mollet-51a. Fosa 3714 L3 Granada Ta
Sia. Permétua de la Mogoda
[Folguesala) 1.481 Viafranca del Penedés 2.427
Santiga 1272 Canyelles 675
Tan Liael [H] Hospha 51, Gamil 3379
Tabadel-5ud 1503 Vianova Est [
Sanagel-Centre 3514 Viianova Centre 5465
Sabadel-Nord 1625 Vilanova Cest 4160
Can Liong 0 Vianova | la Geltrg 2087
Terrassa 3665

Taula 4: Demanda a les estacions de la LOF (Font: elaboracid propia)

Pia Director Urbanistic per fo concrecia i delimitocic de fa reserva del sol pera la Linia Orbital Ferrovidria
2. ESTUDIS JUSTIFICATILIS.

e T § _‘_’_,/
Carregues de la Linia Orbital Ferroviana 2026

[

Figura 2: Wapa de camegues ferrovianas en ais dos senrs 2026 (Fone: elaboracid propea)

Per contextualitzar aquestes magnituds sapunta que els trams de la linia de costa entre Gava |
Castelldefels | entre Badalona | Montgat porten 122 000 usuaris/dia | 105.000 usuans/dia en els dos
sentits, respectivament.
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La carrega mitjana és de 12.500 viatgers/dia en els dos sentits. La carrega enfre Vilanova i Sant Pere
de Ribes és del voltant dels 12.000 usuarisidia en els dos sentits i la branca Sant Pere de Ribes -
Vilafranca t& 9.000 usuarisfdia en els dos sentits, el fram entre Martorell Oest | Temassa Can Boada
porta una camega mitiana d'11.178 usuaris/dia amb un maxim de 13260 usuaris/dia en els dos sentits
en el tram entre Martorell ETF | Martorell Poligon, el tram entre Sabadell Sud i Granollers Centre porta
una carrega mitiana de 14.486 usuarisidia en els dos sentits amb un maxim de 16.307 usuaris/dia en &l
tram entre Santa Perpétua {Folguerola) i Mollet Santa Rosa i el tram entre Granollers Centre i Matarg
Nord poria una camega mitiana de 13.881 usuaris/dia en els dos sentits amb un maxim de 15.342
usuaris/dia en el tram enfre Granollers Sud i La Roca.

Viatgers/dia Carrega maxima/dia Entrades estacions
Mataré - Granollers 12.900 Mataré N: 5.000
Granollers: 5.400
Granollers - Sabadell 15.300 Granollers: 5.400
Sabadell C: 4.000
Terrassa - Martorell 10.000 Terrassa: 3.700
(Terrassa - Abrera) Martorell: 3.300
13.300
(Abrera - Martorell)
Vilafranca - Vilanova 8.800 Vilafranca: 2.400
(St Pere de Ribers - St Pere de Ribes: 4.400
Vilafranca) Vilanova: 6.600
13.700
(Vilanova - Vilafranca)
TOTAL 96.000

Quadre resum de la demanda de viatgers a la LOF segons I'estudi de 2008

Resum de la LOF segons AMTU

Estacions de viatgers 39

Nowves estacions de viatgers 18

Intercanviadors amb Renfe i FGC 12 l !

Longitud 119 km i i ]

2 ' VILAFRANCA : s i

Longitud de via nova 68 km RNt bk /=L MARTORELL eantacn d

Velocitat maxima 120 km/h A o s e e e
h Bact Porm o Bt Argerions

Velocitat comercial 60 km/h Vinnaws VI Sl
Surred POR ot

Temps de recorregut 117 min ""::""( \ e !""“

Demanda el primer any 8 Mviatgers VILANOVA - WITENS MATARO

D da anual consolidad 20 Mviatgers ® Novn estncké T stk swistent — Nows infraestriture Inbrertrecture eabstent

Pressupost 4,000 M€
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2.3.

Alternatives de tragat estudiades en el tram Granollers - Sabadell

Alternatives de tragat estudiades en el PDU de la LOF

27



3.3. Resum del contingut.

231, Esdy T aleTnanves.

3.3.1.1. Estack infercamviadors.

AXsmativa 1.7, Intercanviador aiem,

La presant allemaiva per 3 Mestack Intercanviadors €5 una (WOposta de minkms, Dasada en la
funcionaiiat, per 2 que 2i5 UsUans puguin reailtzar Intercanyl entre i26 dues linies amb comodial
Aquesta-estachd serta dnicament per a servel intem dels wialgers del Testocami, sense cap mena de
r2iacie ni comunleacid amD el sEU enom

Afematva 1.2 ESfacho Nfercanwasons.

L'aRematva 1.2 26 cOMMgura cOM U3 vanant mas sompieta respects 'antenor proposta. Les anganes
de l'esiacio es sifuarien de la mabeixa manera que a Mafiemativa 1, iof | que es planiela la possible
CONVErsin o2l fnal g2 i3 [Inda Papiol — Mollet en tinxzra .

2.3.1.2. Connexld enire fes Mnfes R4 | Papio-holet

AXemnative 21; Comnexls direcla pei sud de Barberd.

La primera de i2s diematives conskierades a0rofs 1a nla R exstant das de Sabadell Sud fins uns
metres abans del pas acua| de 3 linia sobre Mautopista AP-7. A pariir faguest punt, i ha una via ama
tragat Indepencent per 3 cada senill 02 croulaclo: COm QUE per 3 duF a ferme aquesta temativa 25
NEcesEREN pandents 02 fing 3 U B0%., JUE 50N INviabies, AQUEsta allematva quada descantada.

Akesrmatva 2.2 Connextt 3 [reves del conire de Barbera del Vanes.

La segona oe Jes alternatives conslderades §'inicla 3 lestacid de Sabadel Sud, degudament adaptada
& nou servel 02 |3 N3 Orital amb |3 consiruceio d'Una nova andana. A traves d'un tram en pendent
52 20 mil-12Simes passa 50t3 13 via 2 0213 IMia R per seguir Sotamana | en paral-ial 3 aquesta linka fins
3 l'esiaclo de BArber3 oel Valés on OFa 3 EGQUENTA. PRSsant per 5013 185 vies | a%Ectant diverses
parcel i26 privades. El trafacts s2gusy per £ota |3 Ronda oe 'Est | |3 Ronda 02 13 Indlsina, on 25

2.3.1.4. Connexid linia R3 amb linia R2.

Alternativa 4.1: Connexid amb tragaf paral-lel a AP-7.

La primera alternativa resol a connexié entre Mollst Santa Rosa i Granollers Centre aprofitant s linia
R3 fins a l'algada del poligon industrial de Can Volart, on actualment hi ha una platia de vies de
maniobra en desis. Es plantejs una modificacid total de la zona mitjangant una nova dispesicié tant en
planta com en algat de la linia R3 per tal de poder desincorporar les vies per 3 la Linia Orbital
mitjangant un salt de moltd. En aguesta zona es preveu una nova estacié de quatre vies (dues pera la
Linia Orbital i dues per a la linia R3) que donaria servei a la zona nord de Montmeld i al Circuit de
Catalunya. Aquesta estacié tindria les dues linies a diferent nivell de tal forma que just a I'entrada
d'aquesta es poguessin creuar les vies a diferent cota, passant les dues de la Linia Orbital per sota la
wia 1 de la linia R3. A partir de la nova estacid, la Linia Orbital es separa de la R3 i baixa cap al riv
Congost mitjangant una doble corba i a partir d'aguest punt segueix pel lateral de l'autopista AP-7 perla
zona del poligon industrial de EI Congost fins a trobar la linia R2, a la qual s'incorpora mitiangant un
altre =alt de moltd. La via de la Orbital salta sobre les dues vies de la linia R2 i a continuacié perd cota
fins a enllagar-hi. En canvi, la via 2 enllaga directament amb la R2 sense haver de realitzar cap

encreuament a diferent nivell. El tragat fins a Granollers Centre aprofita el recomegut de |a linia R2. En

aguasta no sha el de la linia R2 donat que la seva exscucid estd

prevista en un horitzé temporal anterior al de la Linia Orbital Ferroviaria.

Alfernativa 4.2: Connexio amb tragat pel circuit de Catalunya.

La segena akemativa resal el recorregut entre Mollet Santa Rosa i Granollers Centre aprofitant la linia
R3 fins a la zona del Circuit de Catalunya. Es planteja la construccio d'un baixader enfront del Gircuit de
Catalunya sbans de realitzar &l salt de molté. Un cop passat el baixador, es proposa |a modificacié de
les vies de la linia R3 per tal que una d'elles passi per sobre les de la Linia Orbital que es planteja que
surtin ja en plataforma per a doble via. A partir d"aquest punt, el tragat cerca el corredor definit per la C-
35 i ereua el riu Congost fins a incorporar-se més enlld a la linia A2 mitjangant un altre salt de meitd. El
tragat fins 3 Granollers Centre aprofta el recorregut de la linia R2. En aquesta altemnativa no sha
considerat el desdoblament de la linia R3 donat que la seva execucid estd prevista en un horitzd

temporal anterior al de la Linia Orbital.

i i de Iz =& pera ko Linkay Drbitol Ferrewitria

] u (s

2. ESTUARS JUSTIRCATIUS.
prevey |a constnucckd d'una nova estacld sublerania enire |a cammedera de Earcelona | 12 plaga de a
Sartana. A continuacie 2 tagat st j3 3 lexteror per 13 Zona de Can Pranes d2scrivint UNa eorka |
CONTACcHTha, PEr 3Nar 3 caear 3 liNa Panisd — Molst passant 503 Favinguda del Castell de Sarbara |
Fautoplsia AP-T, on les dues vies s saparen pes tai danar a enllagar amo 1 linla Fapici-Molet. Lavia
1 passa s0DTe & Wragat de [a Papiok-Moliel 3 taves dun viaducie | baba en pendent de 20% fins a3
conneciar amd |a linka nuclear. E ga Can Salvalelia,

Abmativa 2.3 Connexis 8 MEves de B Wa Inferpolar.

L3 lemera @ematlva sTnica 3 Meslacitc 02 Sabatel Sud, segudament adaplada ped 3 la Linka Orital.
A fraves dun tram en pendent passa sota 13 via 1 de la linia R4 | gira 3 Nesguena discoment sota el
Parz Cemiral def Valiés | ciiculant 2n Enel per 1a 2on3 on 26 [evaU @ constuccio de 1z nova via
INErPOiar VAN, SAgUInt & COSEor SS5Cr per aquest.

A3.1.3. Cornexis inia Papiol —Modet amd lina B3

Alemativa 3.1: Connexio esiUCNG elevads persobre fes inkes actuals

L3 primara altemativa plantsia Faprontament de 13 linia Papiod - Moiet 3 13 sorbda ge 13 nova estacio o2
Sania Perpéiua, fins just passat al pont sobre [a riera de Caldes, on s'lnicla & dobée 53t de molbd pera
13 via direcclo GTanoliers (W3 1) de 13 Linia Orokal. Aquesta via passa pes sobee |3 Papiol — Mol |
tamibé per sobre |3 Inla R3 per enkagar Nd aquests GIEma 3 pont sobes 13 C-59. En & c35 08 13 via

direccld Sabadell (via 2} de la Linla Oriital només ha denllagar la via 2 de 3 R3 fins lavia 2 de @
Papiol — Moliet sense reailtzar cap pas 2 diferant nived.

Alemativa 3 2 Connexié semisoierads per sofa is Mnla R3.

La sagona altemativa resol Menllag entre ambdues fnles a través d'un sall de molio dobie que en &l cas
g2 @ ¥a direcclo Sabacel (via 2) 5213 fqual 3 Faiematlva 1, sense Tealizar cap eall. La via drecsid
Granokers (Wi 1) 85 G2gvia de 13 vIa festobiada o2 |2 linlz Papio-Mollet just a 13 sortica o2 [3 nova
estachy de Santa Perpétua, | passa sobre |a rera de Caldes mitlangani un nou pont per anar pesdent
cola | passar en tinel sota I3 Inla R3, per tornar 3 pular ja en pasallel 3 aquests damera | enliagar
gobrz |3 cametera C-33. Per dur 3 1ame aqussta Jilemativa cal modifcar 13 rasant oe |a linla B3 actual
per Lal g2 f2nir prou G pET passar i3 via de 13 Linia Ovbiad per sota daquesta

3.3.2. Solucid adoptada.

D'acord amb Fandlisi multicriteri portat a terme per a casdascuna de les actuacions, les akternatives qus
tenen major puntuacié i que es desenvolupen en l'estudi de tragat s6n les segiients:

- Estacié intercanviadora linia R4 i linia Papiol — Mallet:
Alternativa 1.2: Estacid intercanviadora.
- Connexié entre les linies R4 | Papiol-Mallet:
Alternafiva 2.2: Connexié sota via interpolar.
- Connexid enfre les linies Papicl-Molleti R3:
Alternativa 3.2: Connexid semisoterrada per sota |a linia R3.
- Connexid enfre les linies R2 i R3:

Alternativa 4 1 Connexid amb tragat paral-lel a la AR-T
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2.4. Tragats adoptats al tram Granollers — Sabadell

(@}
9

- zm)w W’;\ 7 @y N\ /7 S
&

Intercanviador de Barbera-Baricentro
Si bé no forma part de la LOF, la seva implantacio fou estudiada ja que afecta algunes de les alternatives de tragat

FAGAT DE LA LINI, DRBITAL FERROYIARM, TAAM B SABRDELLAWINTWELD
£ VIES

. Ll

|/ -

LLEGENDA,

VIES AGTUALS
VIES PREVIETES
VIES LINIA cmn|TAL FERmy s

Esquema de vies Sabadell - Granollers
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mRoETTE WETLEIGE TAAGAT DN LA LOP TRAM SABADEL - WONTMELS, AbRL 2058
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2.5. Pressupost del tram Sabadell - Granollers

Segons l'estudi de tragat de Dopec, el cost del tram Sabadell - Granollers seria:

PEM PEC (PEM + 19% + IVA 21%)
M€ M€

R2-R3 129 180

R3-R7 19 19

R7-R4 291 408

Int Baricentro 52 73

TOTAL 486 680
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2.6. Aprovacio definitiva del PDU de la LOF (2010)

El 14-4-2010 el Pla Director Urbanistic de la Linia Orbital Ferroviaria fou aprovat definitivament.

WITE Generalitar de Catakunya
Departament de Politica Territorial
ALLE Iogma Pibliques ® Comunicat de premsa ®

El DPTOP aprova definitivament el Pla
Director Urbanistic de la Linia Orbital
Ferroviaria

El conseller de Politica Territorial i Obres Pabliques, Joaquim Madal, ha
aprovat definitivament el Pla Director Urbanistic de la futura Linia Orbital
Ferroviaria, després de I'informe favorable de la Comissid d'Urbanisme de
Catalunya. El document concreta les reserves de sol necessaries per a les
futura linia de tren i preveu lleugeres modificacions de tragat respecte del
d aprovat inicial i sotmés a informacié publica. La nova
infraestructura:

* Abastara 120 km de longitud, dels quals 78 seran de nova
construccic, i 42 més s0n trams de via existent que s'aprofitaran

* Apropara 26 municipis de 6 comarques de la Regio Metropolitana
sense passar per Barcelona, enliagant Vilanova i la Geltri amb Matard,
per linterior

+ Disposara de 42 estacions al llarg del recorregut, 23 d'elles de nova
construccio

* Discomerd en winel en el 60% del nou tragat, per minimitzar
afectacions en superficie | ajustar-se a 'orografia del terreny i la densitat
urbana

« Donard servei a 96.000 viatgers al dia el 2025, el 30% dels guals
provinents del vehicle privat

= El tragat és fruit d'un ampli procés de participacio que ha implicat 48
ipis i & consells comarcals

Tenint en compte l'orografia del terreny i la densitat dels nuclis urbans
travessats per la traca, la nova linia discorrera en tinel en un 60% del
recorregut, per tal de minimitzar la seva afectacid, mentre que els trams en
viaducte representaran el 5% del total

Les previsions apunten que el 2026 la nova linia donara servei a 96.000
viatgers diaris, de manera que es comptabilitzaran 26,9 milions de passatgers
I'any, dels quals el 30 % s’hauran captat del vehicle privat.

En les primeres estimacions es preveu que l'execucid d'aquest projecte
comporti una inversié d'uns 4.000 MEUR, a carrec del Ministeri de Foment
d'acord amb el Pla de Rodalies 2008-2015.

ract

Ibéric (1.668 mm)
Radi minim 720m
Pendent maxima 20 mm/m

Extractes de la Nota de premsa de I'aprovacio definitiva PDU (14-4-2010)

Una linia amb participacio i consens

El Pla Director Urbanistic de la Linia Orbital Ferroviaria és fruit d’un important
procés participatiu, que es va iniciar amb un el primer estudi de tracat fet per
I'ATM el 2004.

La Comissio Territorial d'Urbanisme de Catalunya (CUC) va emetre un informe
favorable el 27 de novembre de 2007, sobre el Pla Director Urbanistic de la
Reserva de Sol per a la Linia Orbital Ferroviaria, que va ser sotmeés a consulta
per als ajuntaments afectats, aixi com per al Departament de Medi Ambient i
Habitatge, que va emetre el document de referéncia per a 'avaluacié ambiental
del Pla Director.

premsa.prop@gencar.cat

HTTT Generaitat de Catalunya
Dagartamgni de Palitica Territorial
IALLE! i Obres Publiques B Comunicat de premsa B

Durant aquest procés, es van rebre una vintena de suggeriments dels 48
municipis consultats. També es van mantenir reunions i converses amb els
representants municipals i insfitucionals, amb la finalitat d'ajustar les
caracteristiques de la futura Linia Orbital Ferroviaria i minimitzar les afectacions
als diferents ambits.

El 17 de desembre de 2008, la CUC va aprovar inicialment el Pla Director
Urbanistic per a la concrecio i delimitacio de la reserva de sal per I'establiment
de la linia orbital ferroviaria, que va ser sofimés també a informacio publica
Durant aquest proces s’han rebut prop de 90 aportacions d'inferessats i 14
informes d'institucions.

Aixi, s'han dut a terme diverses modificacions en el text, | el document va ser
aprovat provisionalment per la CUB el 4 de mar¢ de 2010. Avui, després de
linforme favorable de la CUC, el conseller de Politica Territorial i Obres
Publiques I'ha aprovat definitivament.

14 d'abril de 2010

Extractes de la Nota de premsa de I’aprovacio definitiva PDU (14-4-2010)
Es destaca el procés de participacio i el consens assolit amb tots els municipis per on transcorre el tragat
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El FDU de la Linia
Orbital Ferroviaria

Viladecavalls Sud

Abrera

St. Sadurni d’ Anoia

Lavern Subirats
Gelida

La Granada

Yilafranca

Martorell
Oest
@ Canyelles
® Sant Pere de Ribes
Sant Camil

Vilanova
Vilanova

E:
Centre Garraf P&R
Vilanova
Oest Sitges Llevant

Vilanova Sitges

o Estacio de correspondéncia

@ Nova estacio orbital amb rodalies

Esparraguera

Martorell Poligon
Martorell FGC

memm Hova infraestruetiura

mmeesw  Infraestructura existent

Terrassa
(Can Boada — Terrassa (FGC) — Terrassa Est)

Sabadell
{Can Llong — Hord {FGC) — Centre — Sud)

Can Llobet Parets del

Montmeld

Granollers
Centre

Sta. Perpetua
Can Folguera
Granollers

Sud-La Torreta

La Roca del Vallés

Argentona

Matard
Mord
Matard Oest

Matard

/ Novainfraestructura /" Infraestructura existent

39



- Tram lll: Sabadell — Granollers: el tram discorre entre la connexio amb
la linia R4 al terme municipal de Barbera del Vallés i la connexio amb la
linia R7 on dona servei a Barbera del Vallés i al poligon industrial de
Santiga. A continuacio, segueix per aquesta linia fins a Santa Perpétua
de Mogoda, on s'incorpora a la R3 per compartir amb aquesta les
estacions de Mollet Santa Rosa, Parets del Vallés i la nova estacio
Montmeld. En aguest municipi, s’ha apropat el tracat a I'AP-7, per reduir
I'afectacio del nou tracat. Posteriorment, la LOF creua 'AP7 i s’aproxima
a la linia R2 per circular parallela a aquesta fins a l'estacio de
Granollers.
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3. PDI 2011-2020

El Pla Director d’Infraestructures de transport public col-lectiu 2011-2020 de la Regio Metropolitana
de Barcelona, de juliol de 2012, incorpora la LOF amb els tracats del PDU. Ara bé, en el PDU les
reserves de sol a Vilanova i a Mataré permeten fer una variant completa del tragat actual, que el PDI
no contempla.

Xarxa ferroviaria estatal (inclou actuacions XFE i IN)

Pia Director dinfragstruchures del transpart piblic coldactiy
de'ﬂgqﬁmefopdhamdahmer%nmm () Fitces de les actiasions

Nowva linia orbital ferr

Pla Director o Infraestnictu; del biic collact:
D O P T eag () Fitves d les actuacions
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Detall del tram Granollers — Sabadell en el PDI 2011-20

Observis que la connexié R2 — R3 pel sud del circuit de Montmeld apareix en puntets, de manera que s’insinua que el pla
aposta per obviar, almenys en primera fase, aquesta actuacio, i concentrar-se en la connexié R2 — R4 a través de la linia R8
(Papiol-Mollet) i el tram de nova construccié per Santiga i Barbera (traga de la Interpol-lar).

iz
Actuacions Metro | FGC. 4210301 79,2 82 el 734.228 :‘E
AX01 Mexro. L1 Hoapazi de Bedvage - B Prat 3 38 2 1 16.500 ;ﬁ
AX02 Mern. L1 Fondo - Estacis e Badaiona - 45 5 5 44.085 iz
AXD3 Metro. L2 Sant Ankoni - Parc Logistic - 63 7 6 72485 E“
AXDA Metro, L3 Zona Universténia - Sant Feiu ds Uisbragat 60,502 85 ] ] 67.960 e
AXDS Matro, L3 Trindst Nova -Trinitat Valia 81,0 09 1 1 14.135 D
AXDS Mero. Ld Ls Pau - La Sagrera s 28 3 3 43,680 a8
AXOT Metro. L8 10 Aeroport/Zons Franc - Parc Logistic - Zona Unverstana 272129 76 2 27 181,930 'Eﬁ.
AXOB Metro. LGL10 Zona Unversitana -La Sagrera BN 83 -# 12 154,020 §§
AXDB FGC. LB Piscs Espanya - Gracia 2700 35 5 3 §0.000 ef
AX1D FGC. Terassa Rambia - Can Roca 3025 45 2 3 21.985 E'E‘
AX11 FOC. Can Feu - Ca n'Onac: 3224 a4 2 4 21328 q‘g
AX12 FGC. L6 Reina Elsends - Finestrefies - 27 3 3 13.340 Em
AX13 FGC, Cisa de maniobres Plaga Catslunya | perdongament Valiés. 75,015 03 i 0 22700 Es
T
Xarxa de Tramviz 185,401} 183 - 3 158,570 "é
XT04 Amiauiacia de les xanves tramvidnes & Bameiona 68,1 39 18 5 117.365 E
XTD2 T3 Pas per Loursd Mird 7.3 11 [ 2 4600 £
XTO3 T3 Sant Febu de Liobregat - Quate Camins - 11 1 2 4100 BE
XT04 T4 Sant Adeia - Port Badsiona - LT 1 3 3.008 Ega
XTOS Nowa linia UAS Gerdanyoia - Montcads - 124 2 2 22500 S5
g2
s
XEDT Dupicaca Arsnys de Mar - Bianes RY 550,0 20 T
XEO2Z Nou sorés Asropon 218 45 2
XE03 Nowa linia omis! - 78,0 2
XEO4 Dupicacia Montcada - Vi R3 £50,0 583
XED5 Tinel de Montcads 850 25
XEDS Nou racat lins 122 Montcada | Rexsc 3155 ar
XEOT Nows linia Caste idslels - Cormells - Zona Universitiria 20855 24 M B1.440
XEDB Nou tagal MHospisist d= Lisoregat 418,318 18 2
XE08 Remodeladt de estacio de MHospilalet de Liobregat 10,0
XE1D Nou ¥agst Sant Feliude Liobregat w088 15
XE11 Afires sctuacons a0,5 5 23.000
(1) Mg it berveesich e i {4) ot on AT
5] rpoet da fa primara fase da Facus d {aua de maricbee ).
[ oa Camsomya. 8] B anreuamen: S8 Save ma

El programa d’ampliacié de la xarxa del PDI 2011-2020 no determina ni preveu inversio per a la LOF
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Intercanviadors i noves estacions a la linia R8

El PDI 2011-2020 contempla I'intercanviador de Barbera entre les linies R8 i R4

€} Fites do les actuacions

coliectu
2011-2020

il e
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4. Conclusions

Situacio actual dels estudis técnics de la LOF:

- La Generalitat de Catalunya va redactar (2005 -2010) i aprovar (14-4-2010) el Pla Director
Urbanistic de la reserva de sol per a la Linia Orbital Ferroviaria (PDU de la LOF). Aquesta reserva
va comptar amb el consens del municipis afectats i aquest tracat esta incorporat al Pla Territorial
Metropolita (PTM) i al Pla Director d’Infraestructures (PDI 2011-2020) de I'ATM.

- En el PDI 2011-2020 no hi ha cap previsié d’avancar en I’execucid de la LOF. A diferéncia d’altres
actuacions, no hi ha previsions de costos ni de demanda, ni se’n calcula la TIR (taxa interna de
retorn), que possiblement sortiria negativa emprant la metodologia SAIT elaborada i
preconitzada pel Departament de Territori i Sostenibilitat. L’alt cost de la linia (4.000 M€) i el seu
nivell de demanda (de I'ordre del 10% de les principals linies de Rodalies), junt amb en el context
economic actual, expliquen aquesta manca de definicié.

- El Ministerio de Fomento, a instancies de la Generalitat, va incloure iniciar els estudis de LOF en
el Plan de Cercanias 2008-2015, si bé en aquest pla tampoc hi ha cap previsié pressupostaria per
a la seva execucié. Sabem que el Ministerio va encarregar i concloure (2014) un “estudi
funcional” de la LOF d’un nivell de detall semblant als de la Generalitat. Aquest estudi va ser
realitzat quan la Generalitat ja havia aprovat el PDU de la LOF, de manera que el tragat del PDU
va poder ser inclos i analitzat con una alternativa més. L'estudi del Ministerio no s’ha fet public.
Sabem pero que en una part significativa del tracat de la LOF 'estudi del Ministerio recomana
tracats diferents dels del PDU per tal d’abaixar significativament els costos. Ben segur que els
resultats de demanda de la linia també baixarien pel fet de disminuir molt el nombre de noves
estacions.

Situacio institucional:

- La infraestructura de la LOF ha estat concebuda com formant part de la xarxa d’interées
general de I'Estat, que és administrada per Adif i operada per Renfe. La Generalitat pero n’és
I"administracié competent del servei, es a dir, decideix el nivell de servei, i hauria de pagar la
subvencié a Renfe, en principi amb |'assignacié que li hauria de traspassar |'Estat. Ara bé,
aix0 no s’ha produit, de manera que Renfe continua rebent directament la subvencié de
I’Estat. En la practica, la situacidé de la Generalitat és doncs molt feble pel que fa a I'exercici
de la seva competencia sobre les Rodalies.

- Si es segueix la manera habitual d’actuar de les administracions, correspondria a I'Estat
realitzar els tramits, redactar els projectes i escometre les obres per a fer realitat la LOF.
L’estudi funcional del que disposa el Ministerio podria seria un primer pas en aquest cami. El
seglient pas podria ser redactar estudis informatius per als diversos trams, sotmetre’ls a
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informacié publica i acabar decidint els tracats. En aquest procés el PDU aprovat per la
Generalitat només sera una referéncia sense cap valor normatiu. L’Estat mai s’ha sentit
obligat a assumir els estudis ni les reserves de sol aprovades per la Generalitat. D’altra
banda, cal pensar que en el context economic actual I'Estat no té cap interes ni previsid per a
iniciar aquest procés.

Analisi de possibles actuacions per a avangar: redaccié d’estudis informatius dels trams

- La LOF consta de quatre trams de nou tragat. Per tant, com a minim serien quatre projectes
independents, que es podrien posar en servei de manera independent. Tant per raons de
volum i complexitat de projectes i obres, com sobretot pel seu alt cost, no es de preveure
que l'administracié que decidis escometre-la ho fes en els quatre trams de manera
simultania. Per a escollir per quin tram comencar, els estudis que han fet tant la Generalitat
com I'Estat podrien ser suficients, ja que disposen de dades de costos i de demanda. Ara bé,
aquesta decisiod seria segurament problematica de cara al territori, i generaria discussions.

- Laredaccié d’un estudi informatiu pressuposa (si bé no obliga) la voluntat de I'administracio
d’iniciar un procés que porta de manera natural a redactar un projecte constructiu i fer una
obra. Per tant, caldria que fos una actuacié que comptés amb un mecanisme, pressupostari o
extra-pressupostari, per al seu finangament. En el context actual, ni I'Estat ni la Generalitat
semblen tenir aquesta capacitat.

- Si, seguint la manera habitual de procedir, es I'Estat qui assumeix els projectes i les obres, el
més probable es que proposi tragats i solucions diferents de les del PDU de la Generalitat que
ja foren consensuades amb el territori. S’obrira per tant de nou el debat sobre el tragat, sigui
quin sigui el tram escollit.

Podria la Generalitat avancar en la definicié de la LOF ?

- Com ja s’ha dit, rarament la Generalitat ha anat més lluny de fer una reserva de sol per a una
infraestructura que no sigui de la seva competéencia. L'Unic cas fou el projecte de la linia
d'alta velocitat Barcelona - Frontera Francesa, i I'Estat no el va aprofitar, sind que en va fer
un de nou comencant de zero. L’Estat, mai s’ha sentit obligat per la feina feta per la
Generalitat, i ha comencat gairebé sempre de nou amb solucions gairebé sempre diferents.

- Ara bé, estrictament es podria considerar que cadascun dels trams és una linia independent,
i aleshores la Generalitat podria sentir-se legitimada a iniciar els tramits per a la seva
execucio. La seqiiencia podria ser:

0 Els serveis técnics de I’ATM, a partir dels estudis que va fer la Generalitat per al PDU i
alguns complementaris, actualitzen el PDI 2011-2020 amb dades de costos i
demanda de la LOF, i fan una proposta de prioritzacid del trams. Generalitat i
administracié local debaten el tema en el si de ’ATM. Amb les dades disponibles del
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PDU, el tram més carregat i de menor cost és justament Sabadell - Granollers, de
manera que tindria sentit comengar per aquest tram.

M€ (PEC, IVA inclos) Carrega maxima
(viatgers/dia)
Vilanova - Vilafranca 1.100 13.700
Martorell — Terrassa 860 13.300
Sabadell — Granollers 680 15.300
Granollers - Mataré 1.360 12.900
Total 4.000

O El DTES de la Generalitat redacta (segurament encarrec via Infraestructures.cat)
I’estudi (o estudis) informatiu corresponent. Es possible que I'Estat recorri aquesta
decisié per invasio de les seves competéncies.

Consideracions respecte del tram Granollers - Sabadell

Segons el PDU de la Generalitat, aquest tram consta de tres possibles sub-trams:

0 Connexio R2-R3: 180 M€
0 Connexio R3-R8: 19 M€
0 Connexio R8-R4: 408 M€

Tal com insinua el PDI, en una primera fase es podria fer només la connexié R8 — R4 des de
Santa Perpetua fins a Sabadell Sud, amb el nou tracat de 6,7 km per Santiga i Barbera i un
cost de 408 M€. La connexid R2-R8 es faria per I'actual enlla¢ de Mollet. Cal destacar que en
el pas per Barbera el tracat de la LOF i el de la via (carretera) Interpol-lar coincideixen, de
manera que seria convenient executar I'obra civil al mateix temps.

Si la Generalitat volgués fer el projecte i I'obra de la Interpol-lar, caldria que deixés preparat
el pas de la LOF, la qual cosa podria ser un argument per a que la Generalitat escometi
aquest projecte pel seu compte, sense necessitat d'entrar en el debat de la prioritzacié de la
LOF en el si de I'ATM, ni de del possible conflicte de competencies amb I'Estat.

En una segona fase, lligada a la duplicacié de la R3, es podrien fer les connexions R2-R3
(Granollers - Nova estacié de Montmeld Circuit) i R3-R8.
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