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1. Antecedents

La duplicacié de la linia de Montcada Bifurcacid a Vic és una reivindicacié de fa molts anys, i la podem
trobar, almenys pel que fa al tram Montcada Bifurcacié - La Garriga, en tots els plans de transport
qgue ha elaborat la Generalitat de Catalunya des dels anys 80. A poc a poc I'Estat va anar assumint
aquesta reivindicacid, i a partir dels anys 2.000 comenca a fer estudis en aquest sentit:

— Estudio de aumento de capacidad en la linea 3 de Cercanias de Barcelona. Tramo: Montcada
- Vic. Ministerio de Fomento. Saitec, 5-2001.

— Estudio informativo del proyecto: Cercanias de Barcelona. Linea R3. Tramo Montcada - Vic.
Duplicaciéon de Via. Ministerio de Fomento. Saitec, 7-2008.

— Plan de Cercanias 2008-2015. Ministerio de Fomento.

L'estudi informatiu de 2008 era forga ambicids (ja que abordava la linia fins a Vic), aixi com la inclusid
de la duplicacié en el Plan de Cercanias, pero la crisi i la manca de voluntat politica varen aturar el
procés.

En el context de I'impuls a les Rodalies i I'intent de solucié dels problemes que té aquest servei, la
Generalitat de Catalunya va redactar el document "Pla d'actuacions prioritaries a la RFIG per a la
millora de la seguretat, fiablitat i funcionalitat del serevei de Rodalies de Catalunya, 2014-2016". RFIG
vol dir Red Ferroviaria de Interés General, es a dir, la d'ample ibéric gestionada per Adif i
competéncia de I'Estat. Aquest document fou pactat amb Adif i Renfe i amb la Ministra de Foment
Ana Pastor. Suposava unes inversions de 306 M€ que tenien les caracteristiques de ser de cost
raonable, facils de fer en un termini curt i d'interés prioritari. Pel que fa a la R3 incloia actuacions a St
Andreu Arenal, Montcada Bifurcacié, Mollet-Santa Rosa i Santa Perpetua.

La Generalitat també demana que es fessin duplicacions parcials entre Montcada i La Garriga, en els
trams poc conflictius en els quals no calgués fer estudi informatiu (pero si tramit ambiental).

Finalment, el 25 de febrer de 2015 el Ministeri de Foment va anunciar:

— Redaccié d'un nou E.l. Montcada - Parets.

— Redaccié dels projectes constructius dels trams Parets - Granollers - Canovelles, y Les
Franqueses - La Garriga.

— Redaccié d'un nou E.l. La Garriga - Vic, desenvolupant inicialment el projecte del tram
Balenya - Vic.

— Estudi de capacitat del tram Vic - Puigcerda.

— Miillores d'instal-lacions i accessibilitat a les estacions de Montcada Bifurcacio, Mollet Santa
Rosa, Balenya els Hostalets i Vic.



La conclusio es que els trams conflictius, on es demanen soterraments o calen variants, el Ministeri
els ajorna anunciant que redactara nous estudis. En canvi, els trams on es pot procedir a desdoblar
sense conflictes territorials, son impulsats mitjancant la redaccié de projectes constructius.

En aquest context, el mar¢ de 2016 el Ministeri ha tret a informacié publica I'Estudi d'impacte
ambiental de la duplicacid Parets - La Garriga, pas previ obligat per a procedir a la redaccié del
projecte constructiu. La Ministra Ana Pastor va anunciar el compromis de tenir obres el 2017:

— Estudio de impacto ambiental proyecto de duplicacidn de via de la linea de Cercanias R3

entre Parets y La Garriga (Barcelona).



2. Planejament

2.1.

Plan de Cercanias 2008-2015

El "Plan de infraestructuras ferroviarias de cercanias de Barcelona 2008-2015" incorpora la duplicacid
complerta de la linia R3 entre Montcada Bifurcacid i Vic, amb un pressupost estimat de 650 M£€.

S'indica també que el tram Montcada - La Garriga és el prioritari.

iarias

Plan de infraestructuras ferrov

de cercanias de Barcelona 2008-2015

6.2.3. Duplicacién del tramo Montcada-Vic de la linea C3

Consiste en |3 implaniacion de dobée viz en el tramo
Montcada-Vic de [a linea C3. que fiens una longitud de
56.8 km

Laz caracieristicas actuales de ecia linea (dofada con wia
unica y muy bajos estandares de equipamiento) hacen
que la creciente demanda que canaliza este provocando
los primeros sintomas de saturacion. Con esta actuacion
2= posibilitars el aumento de las frecuencias de paso y,
ecpecialments, unos mayores indices de regularidad de
loe renes.

Se esfa redactando el estudio mformativo del proyecto,
con una inversion estimada de 650 millenes ds euros.

No obsiants, y de cara & la programacion, el tramo de
mayor uilizacion eg &l comgeendido enrs Monicada y La
Gamiga, que es el mas prowmo a nudeo ceniral
mefropolitanc y merece, por tanto, una mayor pricridad.

[ s =,

70

DUPLICACION MONTCADA BIFURCACIO-VIC

Febraro 2009

Plan de Cercanias. Fitxa de la duplicacio Montcada - Vic
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Plan de Cercanias. Aforament (demanda) en estacions
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Plan de Cercanias. Proporcio de viatgers en cada linia en el tunel de Plaga Catalunya
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Plan de Cercanias. Carrega de les linies.

Les linies R1, R2 i R4 tenen puntes de 30.000 viatgers/dia en el tram central

La linia R3 té puntes de 8.000 viatgers/dia en el tram central
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Plan de Cercanias. Carrega de la linia R3
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Plan de Cercanias. Andlisi de capacitat i proposta d'augment de la capacitat del sistema
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Esquema lineas actual

Esquema lineas situacion futura o Tioms b Catrid

iarias

de cercanias de Barcelona 2008-2015
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Plan de infraestructuras ferrov

[ iy e snet, Febrero 2009

Plan de Cercanias. Reordenacié prevista de les linies de Rodalies per tal d'augmentar la capacitat

Actualment, la disposicié de la infraestructura als accessos ferroviaris a Barcelona (pel sud: Sants-
I'Hospitalet i pel nord: Sagrera-Montcada Bifurcacié) implica que les linies R1, R3 i R4 s'encaminen
pel tunel de Plaga Catalunya i la linia R2 s'encamina pel tinel de Pg de Gracia (C/Aragd), de manera
que la capacitat del tunel de Plaga Catalunya limita la capacita global del sistema. A banda de millora
la senyalitzacié per tal de poder fer circular més trens pel tunels de Barcelona, el Plan de Cercanias
proposa reordenar els encaminaments de les linies, de manera que dues passin pel tunel de Plaga
Catalunya i dues pel de Passeig de Gracia:

12



Per tunel de Plaga Catalunya:

— St. Viceng de Calders - Vilanova - Sants - Placa Catalunya - Sagrera - Matard - Maganet
— Aeroport - Placa Catalunya - Terrassa - Manresa

Pel tunel del carrer Arago:

— St. Viceng de Calders - Vilafranca - Sants - Pg de Gracia - Granollers - Maganet
— (Castelldefels - Cornella)* - Sants - Pg de Gracia - Sagrera - Vic - Puigcerda

(*nova linia)

Per a que aquesta reordenacid sigui possible, cal fer les segilients actuacions:

— Reordenacié de les linies a I'Hospitalet: incorpora, a més, els soterraments de les vies a

I'Hospitalet i l'intercanviador de La Torrassa. aquesta actuacié disposa, molt complexa i

costosa, disposa, com a minim, d'avantprojectes ja redactats.

— Nou accés, en via doble, a I'Aeroport: obra adjudicada pel Ministeri de Foment (a través de la

Seitt) a Copcisa-Ferrovial Agroman-Sacyr el 2010, s'han comencat les obres el 2016.

— Posada en servei de l'estacid de La Sagrera: obra en curs, termini de finalitzacid incert per

motius pressupostaris.

— Remodelacié a Montcada Bifurcacié (associada a la duplicacid de la R3). Projecte no definit.

Si a aquestes actuacions s'hi afegeix la construccio de la nova linia Castelldefels - Cornella, I'esquema

previst al Plan de Cercanias queda completat.

Observis que aquest esquema afecta la linia de Vic, ja que li permetra aprofitar al maxim el potencial

resultant de la duplicacié de la linia, i significaria el seu perllongament des de I'actual terminal de

I'Hospitalet cap a Cornella, St Boi, Viladecans, Gava i Castelldefels, esdevenint una linia de Rodalies

molt important.

13
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Plan de infraestructuras ferroviarias

de cercanias de Barcelona 2008-2015

6.2.1. Nuevo acceso al Aeropuerto del Prat

El acceso de |a red de Cercanias de Barcelona a la
nueva terminal del asropuerto de Barcslona consta de un
tramo de 59 km de via doble y ancho ibérico, que
comienza pacada (2 ectacion de El Prat y finsiza en la
nueva terminal del Aeropuerto de Barcelona (Terminal
Sur).

El nuevo framo de la red de cercanias confard con dos
ectaciones para dar senicio a I Terminal Actual y a la
Terminal Sur del Aeropusrto, pantisndo s I3 ectacdn de
El Prat en via doble, lo que permitira una frecuencia de
genicio de 5 minutos.

El estudio informativo de esta actiacon fue sometido al
tramite de informacion plblica en el primer trimestre del
afo2004, y el Minisierio de Medio Ambiente formuid la
declaracion de impacto ambiestal sobre el mizmo
mediant: Resolucion de22 de diciembre de 2006 (B.OE.
26 de 11212007},

La inversion prevista es de 255 millones de euros.

Ei Papiol

5t. And
2 Molins de Rei

it Joan Despi\,

S Corne

“Gava
_astelldefels
Castelldefels

Plan de Cercanias. Nova linia a I'Aeroport, incorporada a la futura linia Manresa - Terrassa - Plaga Catalunya - Sants -

Plan de infraestructuras ferroviarias

de cercanias de Barcelona 2008-2015

Aeroport

6.2.2. Nueva linea Cornella-Castelldefels

Eeta nueva linea forma parte de las actusciones induidas
en ¢l Protocolo d¢ Colaboracion firmado el 26 de
septiembre de 2008 entre el Ministerio de Fomento y &l
Departamento de Politica Temitorial y Obras Publicas de
la Generalifat de Catalwia, y se halla en fase de
redactidn del estudio informativo,

Las poblaciones dirsctamente cervidas por |2 nueva linea
con. Comela de Llobregat, Sant Boi de Liobregat,
. Gava y G que

327 000 habitantes.

El objefive es extender &l ssnicio de cercanias a los
barrice del norte de Gava y Viladecans (municigios que
cusnian actuslments con semdoc apeadercs de
cercanias, peto relafvamante alejados de los respectivos
niciene weanos y que dan coderura solaments 3 B
parts sur), asi como al centro y more de Sant Boi
locafidad que actialmentz carsce de senvicio de
cefcanias aunque s cuenta con servicios de FGC.

La linea ce plantza partiendo del enfomo de Comelia,
para permitir [a profongacion de los servicios feroviarios
que actuaimente finaizan cu recomido en L'Hospitalet, y
propercionar un encaminaméento altemativo para los
gervicios de k2 actual linea C2 (lado Vilanova) en &l
entoemo de Castelidefels

La inversion estmads es de 300 millones de euros.

b Cas{teﬂ_a_'efets

de Castelldefels

Plan de Cercanias. Nova linia Castelldefels - Cornella incorporada a la futura linia Castelldefels - Sants - Plaga Catalunya -

Vic - Puigcerda
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2.2. PDI 2011 - 2020

SIS ) Fitxes de les actuacions

INou haixador Vilsfranca f . . s g
{del Penedis TAV | Rodalles | - ol

PDI 2011-2020

XED1 Duplcacs Arenys. da Mar - Bianes R1 5800 20
XEO2 Nou sccés Asropat 28 45 2
XEO3 Nova lina omits! - T80 23
XEQ4' Duplicacd Montcada - VieR3 650,0 33
XEQS Tinel d= Monicads 850 25
KEOB Nou tragat lina R2 Montesda | Revac 3155 a7
XEOT Nowa linia Casieiidafeis - Comella - Zona Universitaris 20658 24 n 84,440
XEOR Nou tragat fHospitsiet de Liobragal : 419,318 1,8 25
de lestacié de de Liobregat 10,0
XE10 Nou tragat Sant Felude Liobregat 058 15 .
KE11 Atres scuacons. 40,5 5 22.000
{1} Mo incin irvaemih en matarmimasl. ) incifs e AXOT
13 - e da Catmiery, {6} incha ancrsuzment da Sarts mud.

PDI 2011-2020



e

Duplcack Montcada - Vic
T

PDI 2011-2020

) Fios da les actuacions

lic col facsu
2012020

o wdamm

La duplicacié de la linia R3 de rodalia consisteix en la cons-
fruceid d'una segona via enfre las de

Aquesta actuacié estard operativa Fany 2020 (ram
La Gardga)

Biturcacié | Vie, actualment de wia dnica, la qual cosa limita
ignificat! it la ftat de ila fiabilitat del ser-
vel.

La i d'aquesta inf o8 concep per
fases, de forma que es pugul incrementar gradualment la
capacitat del servel. Totes les estacions ja disposen de doble
via gue permeten el creuament dels trens, per la qual cosa
aquesta acluackh permet mantent la seva estruclura actual.

Enuna primera fase es ol tram

- La Gamiga valor més
aevat, | ambé perqué aquesta astacio ja és actualment ter-
miral de diversos sanvals.

Any 2013: astaran en redacchk els projectas constructius
Any 2015: shauran liciat les obres del tam Monlcada-La
Gamiga

Any 2020: s'hauran executat les obres
'-:meu;:

- Longitud: 58 km
- Nombre d'estacions: beneficia a 13 estacions

Inversis requerida | ostos desplomcié

La inversié prevista és de 650,0 ME (VA inclés)

PDI 2011-2020

La creixent demanda que es constata entre o Barcelonas |
les comarques del seu valtanl, concrelament el Valés

Criental | Osoma, es radueix en una iva saturaciH) de
lalinia que només es pot solucionar amb un augment de la
capacitat. El servel aclual, de tes servals en hora punta |
sentt, podrd ser ampliat ilmitadament en funcid de les
necessitats del serval,

Actualmant, la linla R3 de Rodalies és l'lnica que no dispo-
sa de doble via en cap ram.

El 2015 s'haurien d'haver licitat les obres del tram Montcada - La Garriga
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3. Estudis del Ministeri de Foment

3.1. Estudi d'agument de capacidad C-3 (2001)

"Estudio de aumento de capacidad en la linea 3 de Cercanias de Barcelona. Tramo: Montcada -

Vic. Ministerio de Fomento". Saitec, 5-2001.

3.1.1. Dades basiques de la linia

18



REERUER]
FI1IHYN IS

EL T
ISpHYI

QUYEL
“YEIHYE V1

YISIEININYHS
BT

ER]
SHIATIONYYED

3104
T305L3WVYd

SL3kYdvEOH
WIS LITONW

RUTECEER]
VB

WISTLATIOME  -ROIIVIHMAIE
WOYILINON WaYIINDR

CINOW-OHYE  FYHOLIYNIHY TWNIHY VLS
T30 3EHOL MIEahY .5  HNCHL30IEY

CWANMY VD
™

VARMTY L¥D
T4 LN

Sin
LW Lk

Bk BEEL

'‘augment de capacitat R3 (2001)

Estudi

linia

Perfil de carrega de la

19



DIN-YAIS-¥NO L
-YANIIVE

VAIS-WNO L
-YANITIVE

SLITYISOH
- §T3-YANZIVE

ESSEEPST 9952 8392

'‘augment de capacitat R3 (2001)

Estudi

linia

Perfil de carrega de la

20



ESTACION ST. ANDREU COMTAL
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El trafico de cercanias precedente de Barcelona tiena tres estaciones término diterentes: Granollers, La
Garriga y Vic. La distribucidn de trenes que finaliza o inicia su recorrido en dichas estaciones es la

siguianta.

- Trenes de cercanlas que finalizan su trayecto en Granollers: 5,

- Trenes de cercanlas que finalizan su trayecto en La Garriga: 4.

- Trenes da cercanias que finalizan su trayecto en Vic: 15.

- Trenas de cercanias que inician su trayecto en Granallers: 7.

- Trenes de cercanias que inician su trayecto en La Gamga 4.

- Trenes de cercanlas que inician su trayecta en Vic: 15,

Tréfica regional formado por trenes que en horas punta paran en todas las estacianes (4 trenes en
sentido Montcada-Vic y 5 trenes en sentido contrario), mientras que en horas valle sélo tienen parada en

algunas de ellas (B trenes en sentido Montcada - Vic y 7 en sentido contraric),

Tréfico de mercancias, para el que las previsiones apuntan a dos trenes en ambas sentidos de marcha.

Servei ofert per la linia

Estudi d'augment de capacitat R3 (2001):
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3.1.2. Solucions estudiades per a augmentar la capacitat

En la situacié actual, en hora punta (i en general també en hora vall) hi ha un maxim de 2/3 trens per
sentit, aixo vol dir, en primera aproximacio, un tren cada 20 / 30 minuts. Degut a I'obligacié dels
creuaments en estacions per la via Unica, els intervals de temps no poden ser gaire regulars.

L'estudi de capacitat planteja tres escenaris de servei (intervals entre trens d'un mateix sentit):
Escenari 1) hp: 15', hv: 30'

Escenari 2) hp: 15', hv: 15'

Escenari 3) hp: 9', hv: 18'

Per a I'Escenari 1, que entenem significaria el guany minim pero significatiu a assolir, calen les
duplicacions Montcada Ripollet - Santa Perpétua, Mollet - Parets, Granollers, La Garriga, Sant Marti
de Centelles, Balenya - Tona Seva i un tram arribant a Vic.

Tal com es veu en l'estudi informatiu de 2008, els trams de solucié conflictiva, on no sera possible
duplicar mantenint la via a nivell pel mateix tracat, sén:

— Entre el riu Ripoll i Montcada Ripollet: no esta clar si afecta la duplicacié Montcada Ripollet -
Santa Perpetua.

— Mollet: tram que afecta plenament la duplicacié Mollet - Parets

— Figard - Sant Marti de Centelles: sembla que no seria necessari per a assolir els objectius

minims.

D'altra banda, cal dir que escometre una duplicacié dividida en nombrosos sub-trams fruit d'un
estudi teodric de capacitats té poc sentit, ja que introdueix unes rigideses i complexitats d'explotacio,
fins i tot un cert nivell de risc, poc desitjable. De fet, segurament el més logic seria comencar a
duplicar per Montcada i anar pujant, tot millorant el servei en els trams de més carrega de viatgers,
que sén sempre els més propers a Barcelona.

Aqui apareixen pero els problemes de Montcada Ripollet i de Mollet.

El problema de Montcada Ripollet sembla el menys greu ja que: es un soterrament curt (700m), i
d'altra banda poc discutible. A més segons I'estudi de capacitat, potser no seria imprescindible per a
assolir un servei en hora punta de 15 minuts.

El problema de Mollet sembla més greu ja que es demana un soterrament important (2,5km). A més,
segons l'estudi de capacitat, seria imprescindible per a assolir un servei en hora punta de 15 minuts.
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Estudi d'augment de capacitat R3 (2001)
Propostes per al tram Montcada - La Garriga
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Estudi d'augment de capacitat R3 (2001)
Propostes per al tram La Garriga - Vic




3.2. Estudi informatiu duplicacié R3 Montcada - Vic (2008)

"Estudio informativo del proyecto: Cercanias de Barcelona. Linea R3. Tramo Montcada - Vic.
Duplicaciéon de Via. Ministerio de Fomento". Saitec, 7-2008.

FRECUENCIAS DE EXPLOTACION
FRECUENCIA HORA PUNTA  FRECUENCIA HORA VALLE

TRAMO
(MINUTOS) IMINUTOS]
L HOSPITALET-LA

g 15

GARRIGA
LA GARRIGA-VIC 8 30
WIC-RIPOLL 38 80
RIPOLL-PUIGCERDA 72 120

E.l. duplicacié R3 (2008):

Situacioé actual (2008) del servei a la R3

Las paradas comerciales consideradas en el mallado son las siguientes:

PARADAS COMERCIALES

~ DENOMINACION P.K. TRENES BCN-VIC ¥ BCN-L.G. TRENES BCN-PUIG
) Montceda-Bifurcacion 9+148 sl
Monteods | Reixac 10+ BB
Montcada-Ripollet 12 +345 ]
Sta. Perpeiua die Mogode
[Apeadeara] i o
Mallet S1a, Rosa 17 + 365 1] 5|
Parats dal Vallds 20.+227 Si 5l
Granollers-Canovelles 28+ 728 Sl Bl
Les Frangueses del Vallas 31 + 388 Sl
La Garriga A7+ 677 sl sl
Figara 474334 8P
31 Marti de Cantelles a7 4480 5l
Cantalles 62+ 698 8l
Belenyé-Els Hostalets |Aperadern) 54 4 7832 51
Balanyd-Tona-Sava BE+177 I 5l

Vic 69+ 059 2l =1l

E.l. duplicacié R3 (2008):

Situacioé actual (2001) del servei a la R3
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3.2.1. Propostes de I'Estudi informatiu

En la solucié base no es soterren vies ni es fan variants, pero en els punts conflictius es plantegen
alternatives. L'Unica excepcio és a l'inici, entre I'antiga estacié de Montcada i Reixac Sant Joan (R3) i
Montcada i Reixac - Manresa (R4), que es proposen de refondre en una de sola. Aquesta solucio té
sentit, ja que permet resoldre un punt on d'altra manera seria molt dificil la duplicacio.

FENRT

E.l. duplicacio R3 (2008).
Montcada i Reixac: refés de les estacions de Sant Joan (R3, actualment fora de servei) i Manresa (R4)

Alternativa de soterrament a Montcada-Ripollet (700m)

A Montcada es planteja un semi-soterrament a Mas Rampinyo, que permet convertir el pas inferior
de vianants en un pas superior. Solucié que acaba proposant I'estudi informatiu i que pensem podria
ser acceptable per part de Montcada.
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E.l. duplicacio R3 (2008).

Mollet del Vallés: alternatives de soterrament (2,5 km) i de viaducte (600m)

Es planteja una alternativa consistent en permeabilitzar la via per sota (actualment ja passa elevada) i
traslladar I'estacié de Mollet Santa Rosa més cap al centre de la poblacié (cap al nord). Al nostre
entendre, aquesta alternativa té sentit i resultaria en una millora important per a Mollet. De fet, es el
gue va proposar un estudi de Barcelona Regional I'any 1997.

Es planteja també una alternativa de soterrament total, que implica també el desplacament de
I'estacid de Santa Rosa. Es la solucidé que acaba proposant I'estudi informatiu. Pensem que si bé seria
una situacio ideal per a Mollet, es molt poc probable que, a curt o mig termini (fins i tot a llarg
termini) el Ministeri I'executi, degut al seu alt cost front a l'alternativa de pas elevat permeabilitzat.
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E.l. duplicacio R3 (2008).

Parets i Granollers: duplicacié a nivell
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E.l. duplicacio R3 (2008).

Les Franqueses i La Garriga: duplicacio a nivell
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E.l. duplicacio R3 (2008).

La Garriga - Figaro - Centelles: alternatives de variants en tinel per a resoldre el pas del Congost

L'Estudi informatiu acaba proposant l'alternativa del tunel llarg, la qual cosa pensem que té sentit.
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E.l. duplicacié R3 (2008).

Sant Marti de Centelles - Centelles: duplicacié a nivell

E.l. duplicacié R3 (2008).

Balenya - Tona-Seva - Vic: duplicacié a nivell

3.2.2. Conclusions

En els punts més conflictius, (Montcada, Mollet) I' Estudi informatiu de 2008 acaba recomanant les
solucions que els municipis han demanat. Pero el fet es que els projectes no han avangat. Al nostre
entendre, les solucions per a Montcada no tenen alternativa, mentre que per a Mollet el pas elevat
permeabilitzat seria també un abona solucid possibilista. El tunel llarg al Congost sembla també la
solucié més raonable.

Amb la via duplicada entre Montcada i Vic, les limitacions al servei a la linia ja no estarien
condicionades per aquest tram en si, sind per la solucié global de Barcelona, des de Montcada i La
Sagrera fins a Sants i |I' Hospitalet. En aquest sentit, recomanem exigir el compliment del Pla de
Rodalies (que inclou les actuacions previstes i reclamades per I'Hospitalet: el nou esquema de linies,
I' intercanviador de La Torrassa i el soterrament de les linies) i que dona resposta als problemes de
capacitat del sistema sense necessitat de plantejar un nou tunel de Rodalies a Barcelona. En el cas
que alguna administracid plantegi solucions diferents de les previstes al Pla de Rodalies, caldria
exigir-li que plantegi, i consensui amb les altres administracions, un pla global alternatiu.
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4. Projecte de duplicacio Parets - La Garriga (2016-2017)

El Ministeri de Foment ha tret a informacion publica I’ "Estudio de impacto ambiental proyecto de
duplicacién de via de la linea de Cercanias R3 entre Parets y La Garriga (Barcelona)". Saitec, 2-2016.

El document que ha presentat el Ministeri de Foment és molt complet, i demostra que esta molt
avancada la redaccié del projecte de duplicacié de la via entre Parets i La Garriga, de manera que son

creibles (des del punt de vista tecnic) les declaracions de la Ministra Ana Pastor de que el 2017 es
podria licitar i adjudicar I'obra.

{HAHE®

P2 ram

®
H

Figura 1. Red de Cercanias de Barcelons

Esquema de les Rodalies de Barcelona

» Trafico de cercanias, de la linea R-3 de Barcelona, constituido por 38 trenes diarios en el sentido
Puigcerda y 40 en el sentido L 'Hospitalet de Liobregat. De estas circulaciones 4 Unicamente llegan
hasta la Garriga y 6 lo hacen solo hasta Granollers, Ademas hay trenes que no paran en la estacion
de Les Franqueses del Vallés (8 sentido Puigcerda y 6 sentido L Hospitalet de Llobregat) y 1 que no
realiza parada en ninguna de las estaciones del tramo Parets del Vallés-La Garriga en ambos
sentidos de circulacion.

« Trafico de mercancias, estimado en un tren por sentido y dia. Este trafico tiene su origen en Alstom
(Mollet del Vallés), Productos Gallo (Granollers) y en la estacién de Balenya-Tona-Seva.

En el tramo de mayor frecuencia de circulaciones (L'Hospitalet-Granollers), éstas se distribuyen a lo
largo del dia y en su mayoria (45%) cada 30'; en torno a los 20" existen un 28% que se sitian en parte
de los intervalos punta y por Ultimo, pequenos conjuntos de frecuencias inferiores a 10' (el 3%) y
superiores a 45" (el 15%).

En el tramo Granollers Canovelles-La Garriga las frecuencias mayoritarias son las comprendidas entre
30" y 40' (un 45%), siendo un 29% las que oscilan en torno a los 20"

Proyecto de duplicacion Parets-La Garriga (2016-2017)
Servei a la linia:
Barcelona — Granollers: cada 30, amb part de les hores punta cada 20’
Granollers — La Garriga: cada 30’-40°, amb una part de les hores punta cada 20’
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Proyecto de duplicacién Parets-La Garriga (2016-2017):
Ambit del projecte de duplicacié de via de la R3: Parets, Granollers, Les Franqueses, La Garriga
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SECCION TIPO

DUPLICACION DE VIA CON PLATAFORMA REDUCIDA ENTRE MURDS

SECCION TIPO DESMONTE ENTRE MUROS
e

Proyecto de duplicacién Parets-La Garriga (2016-2017):

Seccions tipus
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SECCION TIPO FALSO TUNEL VIA UNICA ENTRE PANTALLAS
DUPLICACION TUNEL DE ESTEVE
= e
1 1 -

SECCION TIPO VIADUCTO
ARTESA EN VIA UNICA

SECCION TIPO VIADUCTO
VIGAS PREFABRICADAS EN VIADUCTO
Escas e

Proyecto de duplicacién Parets-La Garriga (2016-2017):

Tunels i viaductes
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PK VEL  CLASE @ CIERRE MUNICIPIO VIAL JURISDICCION
Camino Serra, .
25/268 90 B S.LA. Granollers antiguo de Liiga Ayuntamiento
Camino al Molino "
26/540 100 B S.LA. Granollers Can Dani Ayuntamiento
320651 110 [ Gpp, |lesFranqueses|  poiciar Particular
R del Vallés
34/590 95 P Gpp. |LesFranqueses Particular Particular
. C de Carros “Can "
36/181 95 B S.LA. La Garriga Torres” Ayuntamiento
36/434 95 8 SLA. LaGariga |CaleBosc.caminoal o iomiento
Mualat
) Carretera a Samalus, Diputacion
37/492 95 C SB.E. La Garriga BP-5107 Barcelona

Table 1. Fasos anivel en el frame Farels de/ Vallés-La Garriga

De todos los pasos a nivel existentes actualmente en la linea, ninguno de ellos son objeto de
supresion del presente proyecto, debido a que actualmente su supresion se esta llevando a cabo por
ADIF mediante proyectos especificos en fase de redaccion (los situados en los PP.KK. 25/268, 26/540,
36/181, 36/434 y 37/492) o bien se encuentran directamente en tramites de supresion (los situados en
los PP.KK. 32/651 y 34/590). Los proyectos que se encuentran en fase de redaccion son los siguientes:

* “Proyecto constructivo de supresién de los pasos a nivel del P.K. 25/268 y P.K. 26/540 de la linea
Barcelona-Ripoll. Término municipal de Granollers”.

* “Proyecto constructivo de supresion del paso a nivel del P.K. 36/181 de la linea Barcelona-Ripoll.
Término municipal de La Garriga”.

* “Proyecto constructivo de supresién de los pasos a nivel del P.K. 36/434 y P.K. 37/492 de la linea
Barcelona-Ripoll. Término municipal de La Garriga™.

Proyecto de duplicacion Parets-La Garriga (2016-2017):
S’estan ja redactant els projectes de supressio de tots els passos a nivell existents
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5. Analisi del servei

Analitzant els grafics de marxa de la linia dels anys 1992 i 2000, veiem que, sense alteracions

remarcables en la infraestructura, es va aconseguir densificar lleugerament la malla:

En horari punta de 7 a 9 (3 hores), entre Montcada i Granollers:

Any 1992

— 6 trens/h, sentit Vic -> Barcelona
— 4 trens/h, sentit Barcelona -> Vic

Es a dir, una freqtiéncia maxima de 2 trens/h

Any 2000

— 7 trens/h, sentit Vic -> Barcelona
— 6 trens/h, sentit Barcelona -> Vic

Es a dir, una freqiiéncia entre de 2 i 3 trens/h
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S'ha fet un exercici teoric d'encabir:

— 11 trens/h, sentit Vic -> Barcelona
— 12 trens/h, sentit Barcelona -> Vic

Es a dir, una freqtiéncia entre 3i4 trens/h

Sembla possible doncs que sense les duplicacions de Montcada i de Mollet el servei pogués millorar
encara una mica, si bé aixo caldria contrastar-ho amb estudis molt més afinat i a poder ser disposant

38



de la col-laboracié d'Adif i de Renfe. En tot cas, I'estudi de capacitat de I'any 2001 diu que per a posar
4 trens/hora cal duplicar els trams Montcada Ripollet - Santa Perpétua i Mollet Santa Rosa - Parets.

S'ha analitzat I'evolucié dels temps de recorregut al llarg dels anys:
Temps de recorregut mitja:

2000: 91,9 minuts

2012: 87,3 minuts

2016: 89,1

Els temps havien anat millorant una mica, pero han tornat a augmentar. Pot ser degut a la
introduccié de normes d'explotacié més estrictes arrel de I'accident de Santiago.
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6. Conclusions

En un projecte de duplicacid de via, si bé es poden escometre duplicacions parcials en els trams més
critics, per a obtenir millores amb inversions més acotades, té logica comencgar pels trams més
carregats i propers al nucli. En el cas de la R3, té sentit comencgar per Montcada — La Garriga, i
idealment el millor seria comencgar per Montcada — Granollers. En aquest cas ens trobem perd amb
problemes en tres ambits singulars, que requereixen solucions més dificils de consensuar i molt més
cares, que el Ministeri ha decidit ajornar a base d’anunciar la redaccié d’un nou estudi informatiu.

Aixo vol dir que es podria estar replantejant les solucions que va proposar/acceptar en I'estudi
informatiu, per massa cares:

— Montcada Sant Joan — Montcada Manresa: tram amb molt poc espai, el Ministeri proposa
interactuar amb la linia R4, desplacant I'estacié actual de Montcada-Manresa. Sembla una
solucié raonable.

— Montcada Mas Rampinyo: el Ministeri proposa un curt soterrament parcial. Sembla una
solucié raonable.

— Mollet: en les conclusions de I'estudi informatiu, Ministeri va acceptar fer el soterrament
total. Pero el fet es que ho té aturat i que diu que vol fer-ne un de nou. Al nostre entendre, la
solucid alternativa de moure I'estacié de Santa Rosa, mantenir la linia alta i permeabilitzar
per sota no seria una mala solucid. Es molt probable que el soterrament no es faci en molts
anys, hipotecant el servei de la linia.

El Ministeri té molt avancada la redaccié del projecte de duplicacié del tram Parets — La Garriga, de
manera que de manera que son creibles (des del punt de vista tecnic) les declaracions de la Ministra
Ana Pastor de que el 2017 es podria licitar i adjudicar I'obra. Aquest és justament el tram en el que es
pot fer la duplicacid sense soterraments.

Seria interessant estudiar amb detall com podia quedar el servei si es fa la duplicacié Parets — La
Garriga i no es fan les duplicacions de Montcada i de Mollet, per tal que el territori pugui fer una
reflexid sobre com avancar. L'estudi de capacitat del Ministeri de I'any 2001 diu que per a aconseguir
trens cada 15 minuts cal duplicar Montcada Ripollet - Sta Perpétua i Mollet Santa Rosa - Parets.

En qualsevol cas, qualsevol augment del servei en hora punta significa fer passar més trens pels

tunels de Barcelona, i aix0 implica com a minim millorar la senyalitzacié en aquests tunels, i impulsar
la reestructuracio de les linies que preveu el Plan de Cercanias (obres de I'Hospitalet i de la Sagrera).
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