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Propostes de millora de la linia R3 i de la carretera C-17
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Duplicacié R3



G.2.3. Duplicacion del tramo Montcada-Vic de la linea C3

Consiste en la implaniacion de doble viz en el framo
Montcada-Vic de |a linea C3, que fiene una longitud de
58.8 km.

Las caracteristicas actuales de exta linea {dotada con via DUPLICACION MONTCADA HIFURCACIO-VIC
unica y muy baios estandares de equipamiento) hacen ¥
que la creciente demanda que canaliza esté provocando
loz: primeros zintomas de saturacion. Con esta actuacion
e posibilitara el aumento de las frecuencias de paso vy,
especialments, unos mayores indices de regularidad de
los renes.

iarias

#

Ze estd redactando ol estudio mformativo del groyecto,
©On UNa inversion estimada de 650 millones de euros.

Mo obstants, y de cara a la programacion, ef framo de
mayor uiilizacion es =i comprendido entre Montcada y La
Garriga, que ez &l mas proamo 3 nideo central
metropolitano y merece, por @nto, una mayor paoridad.

i Liiruers dhel Villds
&3 frangueses-Granallers Rord

de cercanias de Barcelona 2008-2015
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Plan de Cercanias 2008-2015: Fitxa de la duplicacio Montcada - Vic
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"Estudio de aumento de capacidad en la linea 3 de Cercanias de
Barcelona. Tramo: Montcada - Vic. Ministerio de Fomento".
Saitec, 5-2001.

Actualment, en hora punta (i en general també en hora vall) hi ha un maxim de 2/3 trens
per sentit, es a dir, un tren cada 20 / 30 minuts. Degut a I'obligacié dels creuaments en
estacions per la via Unica, els intervals de temps no poden ser gaire regulars.

L'estudi de capacitat planteja tres escenaris de servei (intervals entre trens d'un mateix
sentit):

Escenari 1) hp: 15', hv: 30"
Escenari 2) hp: 15', hv: 15°
Escenari 3) hp: 9', hv: 18°

Per a I'Escenari 1, que entenem significaria el guany minim pero significatiu a assolir,
calen les duplicacions:

*Montcada Ripollet - Santa Perpétua
*Mollet — Parets

eGranollers

*La Garriga

eSant Marti de Centelles

*Balenya - Tona Seva

*Un tram arribant a Vic
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El Ministeri de Foment ha tret a informacion publica I’ "Estudio de
impacto ambiental proyecto de duplicacion de via de la linea de Cercanias
R3 entre Parets y La Garriga (Barcelona)". Saitec, 2-2016.
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PK VEL CLASE CIERRE MUNICIPIO VIAL JURISDICCION
25/268 90 B SLA Granollers Camino Serra, Ayuntamiento
T antiguo de Llica
26/540 100 B SLA Granollers | CaminoalMolino | o, riento
e Can Dani yu
Les Franqueses )
32/651 110 P G.P.P. del Vallés Particular Particular
Les Franqueses )
34/590 95 P G.P.P. del Vallés Particular Particular
) C de Carros “Can )
36/181 a5 B SLA. La Garriga Torres" Ayuntamiento
36/434 a5 B SLA. La Garriga Calle Bosc, camino a Ayuntamiento
Mualat
) Carretera a Samalis, Diputacion
37/492 95 C SB.E. La Garriga BP-5107 Barcelona
Tabia 7.  Fasos g mivel en & tramo Farels aef Vales-La Garrigs

De todos los pasos a nivel existentes actualmente en la linea, ninguno de ellos son objeto de
supresion del presente proyecto, debido a que actualmente su supresion se esta llevando a cabo por
ADIF mediante proyectos especificos en fase de redaccion (los situados en los PP.KK. 25/268, 26/540,
36/181, 36/434 y 37/492) o bien se encuentran directamente en tramites de supresién (los situados en
los PP.KK. 32/651 y 34/590). Los proyectos que se encuentran en fase de redaccion son los siguientes:

* “Proyecto constructivo de supresion de los pasos a nivel del P.K. 25/268 y P.K. 26/540 de la linea
Barcelona-Ripoll. Término municipal de Granollers”.

e “Proyecto constructivo de supresion del paso a nivel del P.K. 36/181 de la linea Barcelona-Ripoll.
Término municipal de La Garriga”.

* “Proyecto constructivo de supresion de los pasos a nivel del P.K. 36/434 y P.K. 37/492 de la linea
Barcelona-Ripoll. Término municipal de La Garriga”.

Proyecto de duplicacion Parets-La Garriga (2016-2017):
S’estan ja redactant els projectes de supressio de tots els
passos a nivell existents



S'ha fet un exercici teoric d'encabir una freqiiéncia entre 3 i trens/h



9. El esquema de servicios servicios/h y sentido actuales en hora punta

El Fan congidera un pocible esguema tentafivo 32 senvicios fulwo, entre los
muchos posibles, teniendo en cuenta que &l limite de |3 capacidad del zistema
viene fijado por los fineles de Barcedona.

Aln con &l nuevo sistema de sefalizacion plant=ado para los mismos, con una
capacidad teorica por via vy sentido de 30 trenes | hora (intervalo tedrico de
120 =equndos), debe confaree con un mangen de holgura, programando un
nimero maximo de 24 circulaciones por hora y senfido, pars asequrar la
reqularidad y Sabilidad del senvicio.

iarias

de cercanias de Barcelona 2008-2015

"

El chjetivo princpal e confar con un- estvicio regqular v fiable. Y e8o ez
incompatible con programar servicios agolndo B capacidad teonca del
sistema de sefializacion,

Por e, 22 ha supuesto un esquema simple de lineas, compuesio por cinco
lineas. de laz cuales edio cuatro pasan por los tineles centrales, meentras B
quinta e una linea de contomo, con semicios entre Martorell y Granollers, a
través de la linea Cactellbizhal-Moflel con acceso al centro de Barcelona

mediante intercambios eficientes y bien dizefados con ofras lineas.

Cada timel seniria por fanfo exclusivamente a dot lineas, simplificando
agimiemo los mudes de bifurcacion de |3z mismas en beneficic de i3
regularidad.

Ecie esquema de servicioz mejoraria censiblemente el actual v tendria
capecidad suficente para absorber un mcremento de demands del 5% anual
acumulativo hasta el horizonte final del plan. Ecguemas de semvicios mas
poientes 0 coMpiejos requenrian nuevas acluaciones en infrasstructura para
garantizar el exigente nivel de reguiandad y puniualidad deseado.

Plan de infraestructuras ferrov

Se defan 4 surcos Bbees por hora y sentido para regionzles en el finel de
Paseo de Graca. : e s
lineas propuestas y servicios / h y sentido HP

[-E'i e Febrero 2009



L Tourde Coror ane 7. [RK]

Suiprams 135ETH

Quesan: 0~
UrerAgl 32865
Lamomne 311849
Toases 100%,

Prancies 14AST.E%
Fibes de Fresar 5SS
Campdevans 41-125%
Rpal 23310.1%

La Farga.de Eebde 01008,

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

Esquema lineas situacién futura e Moy Conerd

Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015

Febrero 2009




Plan de infraestructuras ferroviarias
de cercanias de Barcelona 2008-2015
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La carretera C-17






e

Pla Territorial Metropolita (PTM, 2006)
En la memoria del PTM hi apareix:
Variants, millores de tracat i ampliacio de la C-17 entre Mollet del Vallés i Centelles.
Reconversio en via suburbana de I'actual autovia C-17 entre Mollet del Vallés i Granollers.
Millora i variants de I'eix del Tenes (BV-1602) entre Montmeld i Bigues i Riells.



N o

agljucses dal Volbs

o 1
3 L e
Pla Territorial Metropolita (PTM, 2006)
Opcions a debat per a la Ronda del Valles (B40 o 4rt Cinturd)
La solucid que apareix en el planol del conjunt del PTM es la vermella
La B40 podria alliberar transits de la C-17



Mollet - Parets - Llica de Vall - Granollers




o

“Lliga de  Vall ;"

" .:I EEE ..-..‘.

Pla Territorial Metropolita

En vermell la nova C-17 i en groc discontinu I'actual C-17, que seria posteriorment
remodelada



Estudi informatiu de 2016
El cost d'aquesta solucid (PEC, IVA inclos) es de 205,5 M€
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Llica d'’Amunt - Canovelles - I'Ametlla - La Garriga
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Estudi informatiu de 2012
El cost estimat d'aquesta solucid (PEC, IVA inclos) es de 135,4 M€

TRAM 1

TRAM 2

Enlla¢ Granollers Centre

Enllag Granollers Sud

Enlla¢ Granollers Nord

Enliag Canovelles

TRAM 4

TRAM S

Enllag Canowvelles

Enllag L'ametlla del Vallés

‘ Enllag La Garriga Sud
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Fgura 53. Resultat de I'assignadd 2038 sense la B-40
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Fgura 55. Resultat de 'assignacio 2038 amb la B40
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Esquema d'accessibilitat viaria del PDU del Circuit de Catalunya




Orientacions del PDU sobre sectors de planejament derivat

Sector Nord-est Parets (39,5 ha) Sector Nutrexpa Parets 9.9 ha
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Font: PDU del Circuit de Catalunya

- Lﬂacﬁvﬂ:at&pmpnsades al PDU poden agreujar encara més els problemes de congestio
a la C-17 en dies laborables. Dit d'altra manera: el coll d’ampolla que ja ara és el tram
‘entre Parets i Mollet pot ser encara més gran.

= Sense ampliacio de |a capacitat de la xarxa viaria en aguesta zona, la instal-lacit de les
activitats previstes en el PDU s’haura de fer amb cautela.




Projecte de millora de I'enlla¢ de Llica d'Amunt o de
Granollers Centre. Accés Mango

LoD @A -
{tes Frasyquises dei ¥

Planol d'ordenacié PPU Can Malé i Can Montcau

Font: Ajuntament de Llica de Munt



Situacio actual

La Generalitat disposa ja dels Estudis Informatius que permetrien iniciar el procés per a tenir una nova
carretera C-17 de 3+3 carrils entre Mollet i La Garriga.

En el tram Mollet - Parets - Montmelo - Llica de Vall, el més urba i congestionat, la solucié consisteix en una
variant cap a la zona del circuit i la Interpol-lar. Aquesta solucio costaria 205 M€, i permetria iniciar el procés
de reconvertir aquest tram actualment suburba i perillds en una gran avinguda comarcal i industrial.

En el tram Llica de Vall - La Garriga la solucié consisteix en I'ampliacié del tragat actual a 3 + 3, excepte en
I'enlla¢ de Canovelles que fou remodelat fa pocs anys i es mantindria el 2 + 2. Aquesta solucio costaria 135 M€.

La implantacié actualment en fase d'obres del gran centre logistic de Mango ha portat la Generalitat a una
actuacio de millora de I'enllag de Granollers Centre / Llica de Munt.

Després d'uns anys d'estancament del trafic degut a la crisi, aquest torna a augmentar, i ja es donen episodis
de congestio en les hores punta dels dies feiners. Implantacions ja en marxa com la de Mango, o les que puguin
sorgir a I'entorn del Circuit, o en general la dinamica de recuperacio industrial, portaran a agreuja la situacio.

Pero la Generalitat no podra invertir 340 M€ en un horitzo previsible, de manera que la situacid s'anira
agreujant.

La Generalitat ha decidit canviar d'estratégia, i ha comencat la redaccié del projecte de tragat de I'ampliacié a
3 carrils del tram primer, Mollet - Llica de d'Amunt, justament aquell en el que es preveia la variant que faria
possible la reconversid del tracat actual en una gran avinguda. Aquesta ampliacid forcosament implicara
remodelar / suprimir accessos cap als carrers i parcel-les del voltant, la qual cosa resulta contradictoria amb la
solucid final desitjada. La idea es acabar tenint uns tres projectes d'uns 10 M€ cadascun que permetin anar
fent millores que evitin I'agreujament de la congestio.

Aqguesta nou enfoc no deixa de ser raonable o si més no pragmatic, pero allunya encara més la possibilitat de
gue el tracat actual esdevingui una avinguda algun dia, i significa la consolidacié d'una situacié no desitjable. La
C-17 continuara sent una barrera important en el territori, en lloc d'esdevenir un nexe d'unié.



Propostes

Estudiar com hauria de ser la reconversio de la C-17 a llarg termini quan es pugui
fer la nova autovia-variant.

Intentar gue les actuacions d'ampliacié a 3r carril gue es facin siguin coherents (o
almenys no massa contradictories) amb la visid d'avinguda a llarg termini. Aixo
implicaria un treball previ al que ja s'esta realitzant (el projecte de tracat ja
encarregat) i assumir que la Generalitat haura d'invertir també en vials fora de la
C-17 (cosa que s'ha resistit sempre a fer), i que en aquesta nova C-17 cal actuar
amb criteris diferents de l'estricte compliment de la normativa de tracat de
carreteres, atenent al seu caire "urba".

Assumir que el Valles esta encara mancat d'estructura viaria basica,
particularment el Quart Cinturd o Ronda Valles i la Interpol-lar, i que a hores d'ara
la millor solucid, a manca d'una visio coherent alternativa, es la que proposa el
PTM.

El Quart Cinturé permetra distribuir millor el transit, i si estes construit i ben
connectat amb la xarxa viaria del Valles, alleugeraria el transit del tram Mollet -
Granollers de la C-17.




